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Bolum 4

*Yuk, Gemi ve Terminal Turleri

eLiman ve Terminal YOnetimi

*Types of Cargo, Ships and Terminals
*Port and Terminal Management



* GIRIS:INTRODUCTION

- Insan ve esyanin ihtiyaclari karsilamak Gzere yer degistirmesi,
tasimaciligin temel talebini olusturur.

« Tasimaciligin insanliga bircok yarari vardir:

* Transportation has many benefits for humanity

 Bunlar arasinda;



*Tasimaciligin insanliga bircok yarari vardir:

* Bunlar arasinda; These include

e 1- iklim farkhhgi nedeniyle dinyanin farkli cografyalarinda
yetistirilen tarimsal tGrlnlerin talep duyulan yerlere tasinmasi,

» 2- Endustriyel gelismisligin farkl tlkelerde farkli dizeylerde olmasi,
* 3-Farkli yerlerde Uretilen Urunlerin kalite ve fiyat farkliliginin olmasi,
* 4-Bazi ticari mallarin tretim yerlerinde tuketilmemesi,

* 5-Maden ve yer alti kaynaklarinin belirli yerlerde olmasi,

* 6-Tuketicilerin belli bir Glke ya da yore mallarini tercih etmesi
sayllabilir.



* Tum bu faydalar “ylk” olarak tabir edilen esyanin tasinmasi
ihtiyacini dogurur.

* Insanlar arasinda degis tokusa konu olan yuk tirleri, insanligin
ve teknolojinin gelismesine paralellik gostererek dnemli bir
degisiklige ugramistir.

* Bu surec, tuketici ihtiyac ve beklentilerinin strekli degisim
halinde olmasindan dolayi halen sirmektedir.



 Onceleri “Kirkambar gemileri” olarak tabir edilen ve bircok yuk
tUrdnUn bir arada tasinmasi icin tasarlanan gemiler, zamanla
verimliliklerini yitirmistir.

e Clinkli bir gemiye ayni anda ¢ok farkh turde yuk yuklenmesi,

* gemilerin liman zamanlarini,

* harcanan emegi,

* maliyetleri

* ve is glcu ihtiyacini

* oldukca arttirir.

* Benzer durum bu gemilerin yuklu bir sekilde ulastiklari bosaltma
limanlarinda da gecerlidir



* Boyle durumlarda geminin bosaltilmasi ve sonraki yuk icin
hazirlanmasi yuksek maliyet ve zaman gerektirir.

* Bu da bir¢ok acidan istenmeyen bir durumdur.

e Cunku deniz tasimaciliginin temel aktorlerinden birisi olan gemiler,
dolu bir sekilde seyir vaptikca para kazanir,

* [imanda (ya da demirleme aIanIarlnda) durdukc;a da para kaybeder.

* Deniz tasimaciliginda verimlilik ve karliligin arttirilmasi, gemilerin
liman zamanlarinin (gemilerin limanda gecirdigi sUre) azaltllma5|,
dolayisiyla gemi ve limanlarin ihtisaslasmasi (uzmanlasma) ile olur.



* Baska bir ifade ile gemilerin sadece belirli bir ytk tirinin
yuklenmesi, tasinmasi ve bosaltilmasi icin tasarlanmasi, yine bu
yuk tarinun elleclenmesinde ihtisaslasmis bir terminalden
hizmet almasi gerekmektedir.

* Nitekim 6zellikle 20. yy’da bu degisim ve ihtisaslasma streci
oldukca hizli bir sekilde yasanmustir.

* Buglin sadece tek bir yuk ve gemi tipine hizmet veren
terminaller, tam otomasyonla oldukca yuksek verimlilik
duzeylerinde hizmet vermektedir.

* Bu Unitede yuk, gemi ve terminallerin en glincel
siniflandirmalari ayri alt bélimler halinde sunulmaktadir.



YUK, GEMI VE TERMINAL ILISKISI
CARGO, SHIP AND TERMINAL RELATIONSHIP

e Bilinen ilk deniz tasimaciligi drnekleri MO 2000-3000 yillarinda
Basra Korfezi’nde gordulur. (ekte)

* Mezopotamyalilar,

* bitkisel yag ve hurmalari, Indus’tan (ekte) gelen bakir ve fildisi ile
degis tokus etmekteydi.

* Diger yandan tersanecilikle ugrasan Fenikeliler tarim Grdnleri,
metaller ve bazi Grlnlerin ticaretinde aracilik yapiyorlardi.



indus

* Harappa Uygarhgi olarak da bilinen Indus Vadisi Uygarligi, milattan
once 3300-1300 villar arasinda, glinimuz cografyasinda,

e kuzeydogu Afganistan'dan Pakistan'a ve Hindistan'in kuzeybatisina
kadar uzanan bolgede yer almaktaydi.
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» Fenikeliler, MO 10.yy’dan itibaren sedir agacindan yapilan ve 4

kisilik mUrettebata sahip olan gemilerle Akdeniz ticaretinin
kontrolinu ele gecirmislerdi.

* Budonemde ticarete konu olan uruinler :

* icermekteydi.
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* Bu ticaret bin yil boyunca surekli artarak buyimus, sonrasinda
bolgesel kaynaklar tukenince cografi sinirlari genislemistir.

e Sonrasinda;
* MO 300’de Yunan cagl,
¢ MO 100’de Roma cagi baslamistir.

e 1000’li yillara geldigimizde Venedik, Akdeniz ticaretinin merkezi
konumuna gelmis.

* Buyuk cografi kesifler sonrasinda;

 1600’'lerde Hollandalilar,

 1700’lerde Ingilizler deniz ticaretinin kontrolUnu ellerine
gecirmistir.



- Deniz ticaret merkezlerinin Bati'ya
olan yolculugu daha sonra;

1800 ve 1900 yillarda Amerika’ya ve

on olarak 1950’li yillardan sonra
Japonya, G. Kore ve Cin’e dogru
sirmustur (Stapford, 2016).

Bugiin ise Cin merkezli olarak Uzak
Dogu, deniz ticaretinin merkezi
konumundadir (Sekil 4.1).



1994 sonrasi:
Cin onemii
bir glg olarak

oot || reee | 2
Amesiiaran kesif sefen

buylyen gicd| | filosunu geger | |hakimiyeti | |

1973-“ 1950- || l@-lm 1735 1650

Fazd
Cin Denis

Faz3 Faz2 Faz1
Pastk Kuery Atlantik Aldeniz/Hint Okyanusu

Sekil 4.1 Bati Hatti: Deniz ticaret merkezlerinin 5.000 yili
Kaynak: Stopford, 2016




e Onceleri:

* komur, seker, tuz, pamuk, yin, kahve, et Grlnleri, tahil, kereste,
sarap gibi tarimsal, dogal ve kisith islem gérmus Grunlerin Gretim
ve tuketim noktalari arasinda bir ticaret soz konusu iken,

* Buglin deniz yolu ile tasinan trun ve rota cesitliligi sayllamayacak
boyutlardadir. Bu donustiimde kiresel ticaretin artmasi ve yelkenli
gemilerden buharli gemilere gecis dncu olmustur.



¥« “Bircok faktor bu doniisiimde pay sahibiydi.

* Fakat Gzellikle dort tanesi 6nemli rol oynamigtir.

el Birincisi, buharli makineler gemileri riizgara
Sy pagimiiliktan kurtardi.
oo

A

I i srikincisi, celik govde daha buyluk gemilerin
> ’yapllmasml ve yuklerin daha iyi korunmasini
"1 saglad.

AL
* Uglincusu, gemi pervanesi gemileri daha denize

elverisli hale getirdi.

* Dorduncusi ise acik deniz kablo agi, tliccarlara ve
armatorlere diinya capinda haberlesme imkani
sagladi.” (Stopford, 2016)



* 5 bin yillik siirec boyunca deniz yolu ile tasinan yuk ve gemi tirlerinde
bircok degisiklik olsa da deniz yolu ile tasimaciligi gidileyen nedenler
benzer kalmistir.

* Dunyadaki arz-talep dengesizlikleri,

e Uretim ve tuketim merkezlerinin farkl olmasi, (tarimsal trtnlerde)
 mevsimsel farkliliklar,

* madenlerin ve yer alti kaynaklarinin cografi dagilimlari,

* is glcl ve sermaye piyasalarinin dagilimi

* gibi nedenlerle deniz ticareti binlerce yil boyunca, 6nemli kiresel
ekonomik krizler disinda, neredeyse hic¢ gerilememis, hep artis
gostermistir.



* Bugun dinyada tasinan yukun yaklasik %85 gibi cok buylk bir orani
deniz yolu ile tasinmaktadir.

* Rakam verecek olursak 2017 vyili itibariyla diinyada lojistige konu olan
yik 13.6 milyar tonken, bunun 11.6 milyar tonu deniz yolu ile tasinmistir
(Tablo 4.1). Bu rakam bir sonuctur. Bu sonucunda geri planinda yuk,
gemi ve liman iliskisi yatmaktadir



Tablo 4.1 Deniz yolu tasimacilidinin toplam tasimalar icindeki pay1 (Milyar ton)

Yillar | DiinyaToplami | Degisim D:;;T:::u DET:;“ u
2008 10.7 %13 8.6 %80.4
2009 9.6 %-12 83 %86.5
2010 10.8 %13 9.1 %84.3
2011 11.5 %7 9.1 %79.1
2012 11.8 %3 9.9 %83.9
2013 12.2 %3 10.2 %83.6
2014 12.4 %3 10.5 %84.7
2015 129 %3 10.8 %83.7
2016 13.2 %4 11.1 %84.1
2017 136 %3 11.6 %85.3

Kaynak: https://www.clarksons.com/services/research/shipping-and-trade/



LIMANLARDA HIZMET VERILEN YUK TURLERI
TYPES OF CARGO SERVED IN PORTS

* Deniz tasimaciligina konu olan yiik ¢ok ¢esitli olmakla
birlikte 3 ana grupta toplanabilir:

* 1-D6kme yukler, 1-Bulk cargoes
e 2-Genel yukler ve  2-General loads
* 3-Yolcular (seisa. 3-Passengers



Sekil 4.2 Deniz tasimacihidina konu olan yiik tiirleri



1-DOKME YUKLER:

* Paketlenmeden ve buyuk miktarlarda yigin olarak tasinan yuklerdir.

* Bu 6zelliginden dolay! birim tasima maliyetleri, diger tasima
modlari ile karsilastirildiginda oldukca dustktur.

e 1- Sivi dokme yukler ve
e 2- kuru dokme yukler
* olarak iki ana gruba ayrilr.



e 1-Sivi dokme yukler: 1-Liquid bulk cargoes:

* Paketlenmeden, buyuk miktarlarda ve sivi halde tasinan yuklerdir.

* En cok tasinan sivi dokme yukler ham petrol ve ham petrol
urunleridir.

* Sivi kimyasallar ise 6zellikle sanayide kullanilan kimyasal
maddelerden olusur (Metil alkol, benzen, sodyum hidroksit, ksilen,
stiren monomer, amonyak, etanol, sulfurik asit gibi).



* Sivilastirilmis Petrol Gazi (LPG) ve Liquefied Petroleum Gas (LPG)

e Sivilastirilmis Dogal Gaz (LNG) yine sivi yukler grubu icinde yer
almakta, ozellikle dogal gaz, temiz enerji sagladigi icin kuresel
piyasalarda talebi ve dolayisiyla tasimaciliktaki pay! her gecen gun
artmaktadir.

* Bu gazlarin sivilastirilarak tasinmalarinin nedeni;

e sivilastirilma islemi ile hacimlerinin cok onemli oranlarda
kuculmesinden kaynaklanmaktadir.




* Ornegin -88.6 derecede kaynayan Etan gazinin hacmi
sivilastirildiginda %99.8 oraninda kuculmektedir.

* Diger sivi yukler arasinda ise palm yagi, meyve sulari, bitkisel
vaglar gibi sivi olarak tasinan gida urunleri sayilabilir.

 Dokme sivi yukler dinyada deniz yolu ile tasinan toplam yukun
yvaklasik 1/3’Un0 olustururlar.

* Resim 4.1 Gaz tanklari (istock-500146535)




* 2-Kuru dokme yukler: 2-Dry bulk cargoes:

* Genellikle ham madde olarak, buyidk miktarlarda, dogrudan gemi
ambarinda, paketlenmeden ve vigin olarak tasinan yuklerdir.

e Kuru dokme yukler bircok kaynakta;
* 1- major ve

e 2-mindr dokme yukler

* olarak iki gruba ayrilr.



* 1-Major dokme yukler, 1-Major bulk cargoes

e kuru dokme yikler icinde yer alan ve dlizensiz (tramp) deniz yolu
hatlari ile tasinan en yuksek hacme sahip 5 Grunden olusur:

* 1-Komur,

e 2-demir cevheri,

* 3-tahil,

* 4-boksit/alimina ve
 5-fosfat kayasi.



* Ancak 5 major yiik olarak bilinen bu yikler boksit/aliimina ve
fosfat kayasi tasimalarinin diger major yiklere gore azalmasindan
dolayi artik 3 temel ylke

e 1-kbmur,

e 2-demir cevheri ve

* 3-tahil

e gerilemistir (saser, 2018).

* Major yikler deniz yolu ile tasinan tim yuklerin yaklasik 1/3’Un{
olusturur.



* 2-Minor dokme yuk olarak bilinen yukler ise yine yigin olarak
tasinan ve major yukler disinda kalan diger yukleri temsil eder.

* Yigin halinde tasinan diger tarimsal Grunler,
e 1-gubre,

* 2-cimento,

e 3-hurda demir,

e 4-petrol koku,
* 5-mineraller gibi).



Resim 4..2 Gemi ambarina budday yiuklemesi




9-GENEL YUKLER. .. .sccrocen 2-General loads

* Birim olarak tasinan yuklerdir.
* Bu birimler uriniun dogrudan kendisi olabildigi gibi;

* palet, konteyner, cuval gibi tasima kaplarinda trunlerin bir
araya getirilmesiyle de elde edilebilir (Unitization: birlestirme).

* Genel yukler 3 alt grupta siniflandirilabilir:
* 1- Konteyner,

e 2-parca yukler ve

* 3-0zel yukler.



* Konteyner: Yukdn verimli bir sekilde tasimasi, istiflenmesi,
elleclenmesi ve icindeki yukun cikarilmadan farkli tasima
modlarina aktarilmasi icin celikten Gretilmis, yeniden
kullanilabilme 6zelligine sahip tasima kaplaridir.

* Deniz yolu ile tasinan yukin tonaj olarak yaklasik %15’i konteyner
icinde tasinsa da konteyner tasimalarinda agirlik dlctisinden cok
birim 6|§:USU kullanilir (TEU (Twenty-foot equivalent unit).




e Cunki standart 20’lik konteynerin bos agirligi (dara) dahil yaklasik
2 tondur.

* Konteynerde ton degil birim istatistigi (TEU) tutmak daha tutarl
analizler yapilmasini saglar.

e Standart 20’lik bir konteyner:

e 20 kadem (foot) uzunluga yani yaklasik 6.1 metre (20 X 0.3048 =
6.096 m) uzunluga esittir.

» Standart 40’lik konteyner ise ayni hesapla yaklasik 12.2 metredir
ve FEU (Forty-foot equivalent unit) olarak adlandirilir



 Standart konteynerlerin eni yaklasik 2.44 metre (8 kadem),
yuksekligi 2.59 (8.6 kadem) metredir.

* Icine koyulan yikun tiirine gére

 viksek hacimli (high cube),

e Ustu acik (open top),

e platform,

* havalandirmali,

e sogutuculu,

* tank ve

* dokme yuk konteyner tipleri bulunur.



Resim 4.3 Standart 20°ilk konteyner




* Parca yiikler (Break Bulk):

* Paketlenerek tasinan ve diger genel yuk turleriyle
karsilastirildiginda nispeten klcuk boyutlarda olan yuklerdir.

* Bu yuk turinde;

* palet,

* cuval,

* kutu,

e varil ya da

* sandik

* gibi birlestirici ekipman ya da malzemeler kullanilr.



Parca yiikler (Break Bulk):
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Resim 4.4 Seker cuvallari



* Ozel yiikler (Neo Bulk):

* Her ne kadar parca yuklerle benziyor gibi gorinse de ozel
yukleri parca yuklerden ayiran nokta paketleme ve yikleme
seklidir.

* Ingilizcede isimlendirilirken Yunancada “yeni” anlamina gelen
“Neo” sifati kullanilmistir ctinkl geleneksel parca ylklere gore
daha yeni bir tardur.

* Agirlikl olarak endustriyel ylklerden olusurlar.



* “Muntazam/esit bir sekilde paketlenmis yik” (uniformly packed
goods, marketlerde satilan 4G kalem piller gibi) olarak
tanimlanan bu yukler gemilere yuklenirken “birim” olarak
yuklenir (Muller, 1995).

* Dolayisiyla bu yukler dokme yukler gibi yigin olarak ya da
konteyner icine koyularak tasinmaz, limanlarda birim yik olarak
islem gormez (Cambridge Systematics, 1998). Parca yuklere
gore daha hacimli ve/veya daha agirdir.



* Tirkcede “6zel yuk” olarak adlandiriilmasinin nedeni, bu
yuklerin kendileri icin tasarlanmis 6zel gemilerle (Special Ships),
kendine has 6zgun tasima prensipleri ve 6zellikleri ile
tasinmasidir.

* Agir makineler,

e kagit,

e atik kagit,

e paketlenmis celik,

* muz,

* kereste

* gibi yukler 6zel yuklere 6rnek olarak gosterilebilir .

* Tekerlekli yukler (Otomobil, TIR, is makinesi, ticari arac gibi) bu
grup icinde yer alir.
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Resim 4.5 Gemiye yeni otomobil yluklemesi



* Yolcu:
* Deniz yolu ile insan tasimacihigidir.

* Sehir hatlarindan kruvaziyer gemilere kadar cok genis bir kalite
ve hizmet yelpazesinde, ayrica bircok farkli gemi turuyle yolcu
tasimacihigl yapilir.
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dikkat

* Bazi yukler talep miktarina gore dizenli ve dizensiz hatlarda
tasinabilir. Bu durumda 6rnegin tahillar dokme yik olarak,
cuvallanarak ya da konteyner icinde aktarilabilir. Bu durum
bircok yuk tiru icin oldukca sik yasanan bir durumdur.

Burada bahsedilen gruplandirma yaygin kullanima iliskin bir
gruplandirmadir



dikkat

* Gemi yuklemelerinde bazi durumlarda istisnalar olabilmekte,
ayni gemi icine ambar icine (dip kismina) hem dékme kuru
vuk yuklenebilmekte hem de lzerine genel ylkler
istiflenebilmekte, hatta ambar kapagi Uzerine tek bir parca
halinde agir bir yuk (proje yuku) alinabilmektedir.

* Denizciligin 6zunde zaten yenilik, heyecan, macera ve
istisnalar vardir. Bu kitaptaki siniflandirmalar, okuyucunun

konuyu daha kolay anlayabilmesi icin bir “genelleme ve
siniflandirma” gayretidir.




* Deniz yolunda tasinan yuklerin tasima miktarlari, bu yuklerin
dunyadaki 6nemi hakkinda onemli ipuclari verir.

* Ornegin petrol diinyada en fazla tasinan yuktir ve 2017 yilinda
deniz yoluyla tasinan petrol 3,1 milyar tondur.

 Kuru dokme yukler ise grup olarak en fazla tasinan yik grubudur.
2017 yilinda tasinan toplam kuru dokme yuk miktari 5,1 milyar
tondur.

* Konteyner tasimalar 2017 yilinda agirlik olarak 1,8 milyar ton gibi
onemli bir rakam tutsa da daha dnce bahsedildigi gibi konteyner
tasimaciliginda agirlikla ilgili istatistik cok anlamli degildir (tabio 4.2).



Kaynak: 2017 Review: How Are The Year End Stats Looking? https://clarksonsresearch.wordpress.com/2018/01/05/2017-review-how-are-the-year-end-stats-looking/

Tablo 4.2 Deniz yolu ile tasinan yiikiin dagilimi (milyon ton)

2016 2017 Degisim 2017 Payi
Petrol 3,016 3,102 2.9% 26.7%
Gaz 355 386 8.7% 3.3%
Kuru dékme ylikler 4,903 5,109 4.2% 44.0%
Konteyner 1,733 1,821 5.1% 15.7%
Diger yilkler 1,132 1,182 4.4% 10.2%
Toplam 11,139 11,600 4.1% 100.0%

Kaynak: 2017 Review: How Are The Year End Stats Looking?

larksonsresearch.wordpress.com/2018/01/05/2017-review-how-are-the-year-end-stats



e 2017 yilinda deniz yolu ile diinyada tasinan toplam yuk miktari

* Ayni yil ham petrol tasimalari 3.1 milyar ton, 3 major yukin toplami ise 3.2
milyar tondur (Demir cevheri 1.4 milyar ton, kdmur 1.2 milyar ton, tahil 516
milyon ton). Tium bu yukler toplamda 6.3 milyar ton rakamina ulasmaktadir.
Bu rakam da toplam yuktn %54’Gdur. Yani dinyada deniz yolu ile tasinan
yukun yarisindan fazlasi sadece 4 Grinden olusmaktadir.

* faggons Researchin 2023 yili Ocak ay1 Seaborne Trade Monitor yayinina

* dlinya denizyolu yuk tasimalari
 olarak gerceklestigi tahmin edilmektedir.

*  https://www.google.com/search?q=2022+y%C4%B1|%C4%B1nda+deniz+yolu+ile+d%C3%BCnyada+ta%C5%9F%C4%B1nan+toplam+y%C3%BCk+miktar%C4%B1&0q=2022+y%C4%B11%C4%B1nda+deniz+yolu+ile+d%C3%BCnyada+ta%C5%9F%C4
%B1nan+toplam+y%C3%BCk+miktar%C4%B1+&aqgs=chrome..69i57.15116j0j7&sourceid=chrome&ie=UTF-8




* Duzenli hat tasimaciliginin tipik bir érnegi olan konteyner
tasimacihigi, belirli limanlari kapsayan konteyner
hatlarinda/rotalarinda tasinir.

* Deniz yoluyla tasinan konteynerde oldugu gibi limanlarda
elleclenen konteyner istatistigi de TEU cinsinden hesaplanir.

* Bu nedenle konteyner istatistikleri genellikle diger istatistiklerden
ayri verilir.

* Bu istatistikler liman bazinda ve hat/rota bazinda da sunulabilir.



 « Duinyadaki en onemli konteyner tasimacilik hatlari
 “Ana Hatlar” olarak adlandirilir.

* The most important container shipping lines in the world
* Called "Outlines"

* Ana hatlar lUi¢ tanedir: The main lines are three

« Uzak Dogu-Avrupa hatti: Hint Okyanusu, Kizildeniz ve Akdeniz'den
gecen Uzak Dogu-Avrupa arasindaki hattir.

e Trans-Atlantik hatti: Atlantik okyanusundan gecen Avrupa-Amerika
arasindaki hattir.

e Trans-Pasifik hatti: Pasifik okyanusundan gecen Uzak Dogu-Amerika
arasindaki hattidir.



Sekil 4.3 Denizcilik rotalari

Kaynak: Shipping routes. https://goo.gl/oVDSRU Erisim: 19.09.2018




2017 yilinda deniz yolu ile tasinan konteyner
sayisi 190 milyon TEU’yu gecmistir (Tablo 4.3).

Tablo 4.3 Hatlar bazinda konteyner tasimacihigi

2016 | 2017 | Degisim | 2017 Pay

Ana hatlar 53.7 56.2 4.7% 29.4%
Ana hatlar disindaki dogu/bati 239 24.6 2.9% 12.9%
Kuzey gliney hatlar 30.8 325 5.5% 17.0%
Ic bélgeler/diger 73.7 78.0 5.8% 40.8%
Toplam 182.1 | 191.3 5.1% 100.0%

Kaynak: 2017 Liner Market Review: Improvements To Build On

.[/clarksonsresearch.wordpress.com/2018/01/12/2017-liner-market-review-improvements-



* Clarksons Research'in 2023 yili Ocak ayi yayinina gore diinya
denizyolu konteyner tasimalari 2022 yilinda :

* yaklasik 201 milyon TEU olarak gerceklestigi tahmin ediliyor.

* Turkiye de:

e 2022 yilinda limanlarimizda elleclenen konteyner miktari bir 6nceki
vila gore %1,8 azalarak 12 milyon 366 bin 382 TEU olarak gerceklesti.



* Ana hatlar dogu-bati yonlidur (ya da tersi).

* Dunyada dogu-bati yoninde fakat ana hatlarin disinda olan
hatlar da vardir (Yeni Zelanda-Avustralya hatlari gibi).

* Bunun disinda kuzey-gliney hatlari (Karadeniz-Akdeniz hatlari
gibi) ve ic bolge hatlari (Karadeniz ici ya da Cin denizi gibi) da
bulunmaktadir.

* 2017 yilinda ana hatlarda toplam 56,2 milyon TEU konteyner
tasinmistir.



* Konteyner istatistiklerinin TEU olarak verilmesi, tasinan tim konteynerlerin
20’lik konteyner oldugu anlamina kesinlikle gelmez. Konteyner
istatistiklerinin TEU ile verilmesi tamamen bir standartlastirma gayretidir.
Ornegin deniz yolu ile tasinan her 1 FEU konteyner, istatistiklere 2 TEU
olarak gecer.

* 1 Feu kag TEU?

1 FEU = 1 Adet 40 ft konteynere esittir. Ayni zamanda 1 FEU =
2 TEU olarak kabul edilmektedir.

* TEU is an acronym for Twenty Foot Equivalent Unit.

* FEU is an acronym for Forty Foot Equivalent Unit.
» Equivalent:ESDEGER



LIMANLARDA HIZMET VERILEN GEMI TURLERI
TYPES OF SHIPS SERVED IN PORTS

* Geminin temel gorevi yuku en iyi sekilde tasimaktir.

* Bu nedenle gemi turleri, yuklerin 6zelliklerinden dogrudan
etkilenir.
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Resim 4.6 Farkli gemi turleri




* Deniz ticaretinde kullanilan yuk gemisi turleri 6 baslik altinda
toplanabilir:

* Types of cargo ships used in maritime trade can be grouped under 6 headings

e 1-Sivi yik gemileri (Tankerler), 1-Liquid cargo ships (Tankers)
e 2-kuru dokme yuk gemileri, 2-Dry bulk carriers

* 3-0zel yuk gemileri, 3-Special cargo ships

e 4-konteyner gemileri, 4-Container ships

e 5-tekerlekli yuk gemileri ve 5-wheeled cargo ships

* 6-yolcu gemileri. 6-Passenger ships

* Ayrica birden fazla yuk tard tasiyabilmek tzere tasarlanmis cok
amacli gemiler de bulunmaktadir (Con-Ro, Ro-Pax) (Sekil 4.4).



Sekil 4.4 Deniz ticaretinde kullanilan yiik gemisi tiirleri



* Sivi dokme yuk gemileri (Tankerler):Liquid bulk carriers (Tankers)
* Tanker olarak da adlandirilir.
e 1-Ham petrol tankerleri,

 2-petrokimya endustrisine hizmet eden ve petrol Grinlerini (benzin,
motorin gibi) tastyan Urun tankerleri,

* 3-kimyasal Urunleri tasiyan tankerler,
* 4-LPG ve LNG tasiyan sivilastiriimis gaz tankerleri
*ve

* 5-meyve suyu ya da sarap gibi sivi gidalari tasiyan tankerler olmak
tzere farklilik gosterirler.



* Sivi dokme ylik gemileri (Tankerler):
e Bazi tankerler tasinan yuke gore tasarlanirken (Ham petrol, LpG, LNG gibi) ;
* bazilari birden fazla sivi yuk turu tasiyabilir (Kimyasal tankerler gibi).

* Bu tankerler yiku bosalttiktan sonra ancak tank temizligi
sonrasinda farkli bir yuku tasiyabilirler.



Resim 4.7 Bir LNG gemisi




* Kuru dokme yuk gemileri:Dry bulk carriers

* Major ve

* minor

e kuru dokme yukleri tasimak Uzere tasarlanmis gemilerdir.

* Gemi Uzerindeki ekipman donanimina ve kapasitelerine gore
onemli farkhliklar gosterirler.



Resim 4.8 Komir ylklemesi yapilan bir dokme yiik

gemisi



* Ozel yiik gemileri:Special cargo ships

* Asiri buylk ve agir esyalari tastyan agir yuk gemileri,

* parca yuk tasiyan gemiler,

 ambarlari ahir olarak kullanilan canli hayvan gemileri,

* agirlikl olarak disuk sicakliklarda gida tasiyan sogutmali gemiler

e gibi 6zel turleri bulunur.

* Genellikle belirli bir yuk tirinun tasinmasi icin tasarlanmislardir.



* Konteyner gemileri:Container ships

* Sadece konteyner tasimak icin tasarlanmis hucresel gemilerdir.
Gemi ambarindaki her htcre, bir standart 20’lik konteyner
sigacak boyutlardadir.

 Ambar kapaklari kapatilip giverte Gzerinde de konteyner
tasinir.

* Normalde konteyner yuku genel yluklerin bir taru olarak
siniflanir. Ancak konteyner gemileri, 6zel bir yapida olduklari,
onemli bir filo olusturduklari ve konteyner terminallerinden
hizmet aldiklari icin farkli bir gemi ttru olarak kabul edilebilir.
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Resim 4.9 Konteyner gemisi



* Tekerlekli yuk gemileri:Wheeled cargo ships

* Tekerlekli yukler, yuk siniflandirmasinda genel ylklerin altinda, 6zel
vukler grubunda yer alsa da yaygin kullanimindan dolayi gemi tipi
acisindan ayri bir grup olarak degerlendirilir.

* Bircok alt siniflandirmasi yapilabilir.

* Fakat genel olarak tekerlekli yuk gemileri

* 1-Ro-Ro ve

e 2-Arac tasiyici gemiler (yeni uretilen araclarin tasinmasinda kullanilan 6zl tasarim gemileridir)

* olarak iki gruba ayrilabilir



* Ro-Ro gemileri ve arac ta§|y|C| gemiler; Ro-Ro ships and vehicle carrier ships
* tekerlekli yuklerin tasinmasi icin 6zel olarak tasarlanmistir .
* Ro-Ro gemileri genellikle dorse tasimaciliginda kullanilirken ;

* Arac gemileri yeni Uretilen araclarin tasinmasinda kullanilan
Ozel tasarim gemileridir.

* Bu gemiler genellikle cok guvertelidir ve guverte yukseklikleri
ayarlanabilir.



Resim 4.10 Ro-Ro gemisi



* Yolcu gemileri:
* Yolcu tasimak icin tasarlanmis gemilerdir.

* Verilen hizmetin kapsami ve niteligine gore cok cesitli yolcu
gemisi tipleri vardir.



Resim 4.11 Kruvaziyer gemisi



* Cok amacgli gemiler:Multi-purpose vessels

* Birden fazla yuk turinu tasimak icin tasarlanmis gemilerdir.
* Ornegin ;

*Con-Ro gemileri :

* hem konteyner hem de tekerlekli yuik tasirken ;



Con-Ro ve Ro-Pax

* Con-Ro ve Ro-Pax gibi Ro-Ro gemilerinden turetilmis farkh gemi turleri
bulunmaktadir.

* Con-Ro gemileri hareketli yukin yani sira konteyner de tasir.

* Ro- Pax gemiler ise vapur ve kisa seyahat gemileri gibi yolcu gemili bir
Ro-Ro kombinasyonudur.



Con-Ro gemisi




* Ro-Pax gemileri :
* hem tekerlekli yik hem de yolcu tasimak icin tasarlanmistir.

* Yolcu ve yuk tagsimasini birlikte organize ederek,
tasiyabilen gemilere ise ROPAX denir. Genelde yUurUr
aksamlari drdnleri; yolcu ve operatorlerle
birlikte ROPAX Gemisi ile tasinmasini saglamaktadir.
Yurtici karasularinda hizmet sunan feribotlarin
buyukleri olarak ROPAX'Iari dUsunebilirsiniz. Genelde
Uluslararasi deniz ve Okyanuslar arasindan mobill

(tekerlekli) Grunlerin ve yolcularin varig Glke
limanlarina sevkini yapmaktadir.



Ro-Pax gemileri
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Yolcu ve yuk tasimasini birlikte organize ederek, tasiyabilen gemilere ise ROPAX denir. C
aksamlar Grunleri; yolcu ve operatorlerle birlikte ROPAX Gemisi ile tasinmasini saglamc




dikkat

* Normalde gemi tirleri cok daha fazladir :
* Askeri gemiler,
* balikci gemileri,
* hizmet gemileri,
 arastirma gemileri gibi).

* Ancak kitabin kapsami geregi sadece yuk tasimaciliginda kullanilan
gemilere iliskin siniflandirma, genel hatlariyla yapilmistir.



* Bir fikir vermesi agisindan diinyadaki gemi turlerinin dagilimi
Sekil 4.5'te verilmistir.

* Tasiyabildikleri agirliga gore (DWT) :

* en yuksek orana kuru yuk gemileri sahipken %42,8

* sivi yuk gemileri ikinci siradadir. %28,0

e Konteyner gemilerinin payi ise: %13.2°dir.



 DWT (Dead Weight Tonnage) Gemilerin tasiyabildikleri agirhgi
ton cinsinden veren 6lcuim birimidir. (denizdeki toplam agirlik, yiik arti dara

* Turkgede detveyt ya da 6li agirlik tonaji olarak kullanilsa da
sektorde Ingilizce asliyla kullanimi yaygindir.

 Turk kanunlarinda “bir geminin tasiyabilecegi en cok agirlik olup,
* ham yukun,

* yakitin,

* SUyun,

* Kumanyanin,

* yolcu ve gemi adamlarinin kendilerinin ve egyalarinin
agirliklarinin toplamini ifade eder” seklinde tanimlanir.




dikkat

* Gemiler tasidiklar yuk tarlerine ilaveten, ayrica DWT kapasitesi
ve uzunluklarina goére de siniflandirilirlar:

e Aframay,

* Capesize,

* Handymax,

* Handysize,

 Malaccamayx,

* Panamay,

* New Panamay,

e Suezmax, VLCC, ULCC gibi.



* Ornegin Panamax gemileri 294 metreden uzun, 32 metreden
genis ve 12 metreden derin olmayan, ortalama 65 bin DWT
kapasiteli gemilerdir.

* Bu olculer aslinda (eski) Panama kanalindan gecebilecek en

buyuk gemi olci

* Baska bir ifade i

eridir.

e Panama kanalindan gecebilecek en buyuk

gemi Panamax tipi gemidir.

. _kanalmdan gecebilen en buylk gemiler de

 “New Panamax” olarak adlandiriimistir.

* Benzer durum Suveys ve Malaga bogazlarindan gecebilen
gemiler icin de vardir (Suezmax, Malaccamax gibi).



g

1980 1990 2000 2010 2017

Tankerler 49.7 37.4 35.4 35.3 28.7

B [Kuru ylk gemisi 27.2 35.6 34.6 35.8 42.8
¥ |Genel yuk gemisi 17.0 15.6 12.7 8.5 4.0
Konteyner gemisil 1.6 3.9 8.0 13.3 13.2
w|Diger 4.5 7.5 0.4 7.2 11.3

Sekil 4.5 Gemi tiplerine gore ticari gemilerin dagdilimi (2017, DWT orani)

Kaynak: UNCTAD (2017) Review of Maritime Transport.




* Gemi tasima tonajina gore diinyada en fazla gemiye sahip
olan uilke 300 milyon DWT’nin Gizerinde kapasite ile
Yunanistan’dir. (2019 yiinda 380 milyon)

* Yunanistan’i Japonya ve Cin izlemektedir.

* (2019 da cin Japonya yi gecti. Cin 270 Japonya 242)

* En fazla konteyner gemisine sahip ulke ise Almanya’dir
. (Sekil 4.6).



2019 vili

https://denizcilik.uab.gov.tr/uploads/pages/deniz-ticareti-gostergeleri/filo-ilk-30-ulke-2018-5e1d8034a8685.pdf
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m Kuru dékme yiik gemisi = Petrol tankeri m Konteyner gemisi m Offshore tedarik gemileri

mGenel yak gemisi = Sivilastinlmis gaz m Kimyasal tankerleri m Diger gemiler (Feribotlar dahil)

Sekil 4.6 Gemi tiplerine gore en fazla gemi tonajina sahip ilk 10 llke (DWT, 2017)
Kaynak: UNCTAD (2017) Review of Maritime Transport.



LIMANLARDA TERMINAL TURLERI
TERMINAL TYPES IN PORTS

* Bu bélimde bu noktaya kadar verilen bilgiler 1siginda artik
limanlardaki terminal turleri kolaylikla aciklanabilir.

* Daha onceki bolimlerde de bahsedildigi gibi;
» yuklerdeki degisim dogrudan gemileri etkilemekte,

. -deki degisim de dogrudan limanlari etkilemektedir.

* Bu nedenle limanlarda terminal turleri, gemi tirleri ile
benzerlik gosterir.



* Limanlar terminallerden olusur.

* Terminaller belirli bir yuk taruntn elleclenmesinde ihtisaslasmis
(uzmanlasmis) tesislerdir.

* Limanlarda alti ¢esit terminal turi bulunabilir.
* Bunlar:

e 1-sivi dokme yuk,

e 2-kuru dokme yuk,

* 3-genel yuk,

* 4-konteyner,

 5-tekerlekli ylik ve

* 6-yolcu terminalleridir
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* 1-Sivi dokme yuk terminalleri:1-Liquid bulk cargo terminals

* Sivi dokme yulk tasiyan gemilere hizmet veren terminallerdir.
Ancak bu terminallerde Sekil 4.2°de anlatilan sivi dokme ylk
tlrlerine gore bir yapilanma s6z konusudur.

* Ayni sivi yuk terminalinde her turlu sivi yukin elleclenmesi
uygulamada sik gérulen bir durum degildir.

* Genellikle sivi yuk terminalleri alt yuk gruplarina gére ayri insa
edilirler.

* Bu nedenle sivi yuk terminallerinde kendi icinde bir
ihtisaslasma soz konusudur.



« Clnkd ham petrol elleclemesi cok farkl bir terminal donanimi
(pompalar, boru hatlari, tank ciftligi gibi) gerektirirken,

* LPG, LNG ya da kimyasal yuk elleclemesi cok daha farkli bir
donanim ve uzmanlik gerektirir.

* Bu terminallerde elleclenen yukler cogunlukla tehlikeli yuk
sinifina girer. Bu nedenle glvenlik 6nlemleri oldukca yuksek
duzeydedir.



Resim 4.12 Gemiye LNG yikleyen kollar



e 2-Kuru dokme yuk terminalleri:2-Dry bulk cargo terminals

* Major ve minor dokme yuklerin elleclendigi terminallerdir.
Ellecleme isleminde genellikle rihtim vinci ya da konveyorler
kullanihr.

* Tahil elleclemelerinde pndmatik sistemler (sikistiriimis hava ile calisan
emici sistemler) de tercih edilir.

* Uygulamada gemilerin kendi vincleri de kullaniimaktadir.



* 3-Genel yuk terminalleri:3-General load terminals

* Parca yuklerin ve 6zel yuklerin elleclendigi terminallerdir.
Yukidn gemiye yuklenmesi ve tahliyesinde genellikle rihtim
vinci ya da geminin kendi vincleri kullanilir.

* Genel yuk terminallerinde kuru dékme yuk terminallerinde
oldugu gibi cok genis bir yelpazede olan yuk tipleri islem goérdr.



Resim 4-.13 Demir cevheri yuklemesi




* 4-Konteyner terminalleri:4-Container terminals

* Sadece konteyner elleclemek icin ihtisaslasmis terminal tipidir.
Konteyner tasimaciliginin kendine has bir sistemi oldugu icin
boyle bir ihtisaslasmaya gidilmistir.

* Uygulamada genel yuk ellecleme faaliyetlerinin zaman zaman
vapildigl gorilse de bu terminallerde genellikle konteyner
disindaki yuklerin ellecleme islemleri yapiimaz.

* Bu terminallerdeki ekipman yapilanmasi diger terminallere
gore farkhhk gosterir.



¢ 5'T€kerIEk|i yﬁk( yeniarabalargibi) termina"eriS-WheeIed freight (such as new cars) terminals
* Konteyner ve sivi yuk terminalleri gibi ihtisaslasmis bir yapisi vardir.

 Gemiden indirilen ya da gemiye yuklenecek olan tir, otomobil, is
makinesi, ticari araclar gibi vasitalar liman sahasinda bir sure
bekletilmekte (gecici depolama), bu nedenle bu terminallerde saha
genisligi (araclarin cok fazla yer kaplamasindan dolayi) oldukca 6nem
kazanmaktadir.

* Araclar bir siirticu ile calistirilarak gemiye bindirildigi (ya da
indirildigi) icin rihtimda ving donanimina ihtiya¢ duyulmaz.

* Bu terminallerde genellikle gemilerin kapaklarini indirdigi “kapak
atma rampalari” bulunur.



Resim 4.14 Kruvaziyer terminali



* 6-Yolcu terminalleri:6-Passenger terminals

* Yolcu tasiyan gemilere hizmet veren terminallerdir. Genellikle
genis otoparklari ve yolcu bekleme salonlari bulunur. Geminin
kendi donanimi ile inme binme yapildigi icin bu terminallerde
rihtim ekipmanlari oldukca sinirlidir.
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