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TASIMA TURU SECIiM

* Bir yukun;

* karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu veya boru hattiyla yada
bunlarin birlikte kullanilmasiyla olusturulan karma tasimacilik
kullanilarak;

. ulasmasi
kararina tasima turu secimi denir.

* Her bir tasima turtndn avantajlari ve dejavantajlari olmakla birlikte
cesitli zorluklari ve kolayliklari da mevcuttur.

Kaynak: adf. Anadolu Universitesi yayinlari. Uluslararasi lojistik . Sy. 3-37
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. & TAsiIMA TURU SECIMI:

* A.1. Yukun (karakteristik) ozellikleri
* A.2. Tasima turine kolay erisim

* A.3. Bedel ve tarifeler

* A.4. Tasima suresi

* A.5. Yuklerin glivenligi, ve

* A.6. Yasal mevzuatla ilgili hUkimler
goz onune alinarak yapilmahdir.
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A.1. YUKUN (KARAKTERISTIK) OZELLIKLERI

Yukin ozellikleri Uzerinde dururken ele almamiz gereken
ozellikleri asagidaki sekilde siniflandirabiliriz:

* Al.1.Boyutu: (Ayikin szellikleri)

* YukUn 6lculeri ve hacmi
° A.1.2. Agirlik ve Yogunlugu: (avikin ézellikleri)

e yukiun mutlak agirligi ve hacmiyle birlikte hesaplanmasi gereken
yogunlugu

e A.1.3. (Maddl) Deéeri: (AYUkUn 6zellikleri)
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* A.1.4. Istiflenebilirligi : (Ayukan 6zellikleri)

* Genellikle boyutu ve yogunlugu tarafindan belirlenebilecek bir 6zellik
olarak dusunulmelidir.

* Cok buyuk ve agir bir ylku istiflemek orta biyuklikteki birkac
parcadan olusan bir yukdu istiflemeye gore cok daha zordur.

* Bircok kticuk ve hafif parcalardan olusan bir ylk istiflenmeye cok
elverislidir, ancak bu tip yukler de cok fazla ellecleme gerektirir.



* A.1.5. Elleclenebilirligi: (AYikin 6zellikleri)

* Bazi yuklerin hareket etmesini kolaylastiracak tutamaclari
vardir. Bazi yuklerde ise bu durum s6z konusu degildir, ya da 6zel
bir techizatin kullaniimasi gerekir.

* Ornegin ,Canh hayvanlarin hareket ettirilmesi cok giic
oldugundan elleclenebilir yukler kategorisinde degildirler.
Oysaki konteyner yukleri 6zel techizatlar bulundugu sartlar
altinda kolaylikla elleclenebilirler.

* Dondurulmus yuklerin elleclenme sureci 6zeldir ve dikkatli
surdurulmesi gerekir.
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* A.1.6. Zarar/Ziyan Olasiligi: (AYiikin ozellikleri)

* Yukln zarar gorme ya da kaybolma olasiligl ve bunlara bagl
mali zararlar ile ilgilidir. Bazi yuklerin calinma ya da cesitli
sekillerde zarar gorme olasiligi daha yuksektir.

* Ornegin elektronik Grtinlerin calinma olasihg daha yuksek iken
taze sebze ve meyvenin de zarar gorme olasiligi vardir.

 Tehlikeli Urtinler ve Ozel Ihtiyaclar: Kimyasal ve biyolojik
tehlikeye yol acabilecek, cevreye ve canlilara dogrudan ya da
dolayli bir sekilde zarar verebilecek Grunlerdir.
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A.2.TAsiIMA TURUNE KOLAY ERISIM ;. e

Gondericiler ve alicilari her turlG tasima turidne kolaylikla
erisemeyebilirler. Ornegin, tomruk tasimaciligi ve maden
tasimaciligi icin ekonomik acidan en uygun secim su kanallari ya da
su yolu tasimaciligi olmasina ragmen tomruk tretiminin yapildigi
tesisler ya da maden cikarilan tesisler su yollarina ve havzalarina
yakin olmayabilirler. Bu nedenle, karayolu ya da demiryolu
secenegini kullanmak zorunda kalabilirler.

Cesitli tasima turleri arasinda erisimi en kolay olan cogunlukla
karayolu tasimaciligidir. Demiryollari ve havayollarini erisilebilir hale
getirmek buyuk olcekli altyapi maliyetleri ortaya cikarir.
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A.3.TASIMA SURESI (5mwrsesm

* Bir Urunun siparis edildigi andan temin edildigi ana kadar gecen
sure icerisindeki en 6nemli bilesenlerden bir tanesi tasima suresidir.

* Yukler, genellikle cikis noktasiyla varis noktasi arasinda durmaksizin
hareket etmezler. Bazen bekleme anina gecerler. Tasima tlru secimi
tasima suresini belirleyen en 6nemli etmenlerden bir tanesidir.

Ornegin, demiryolu tasimaciliginin kullanildigi bir sistemde tasima
suresinin onemli bir kism1 ara istasyonlardaki bekleme sireleridir.

* Dolayisiyla tasama suresi oldukca uzun olacaktir.

* Havayolu kullanilan sistemlerde ise hem yolculuk stresi oldukca
kisadir hem de ara beklemeler yoktur.
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A.4.BEDEL VE TARIFELER (.. rseqm

* Ulastirma maliyetleri tasima turine baglidir ve genellikle tasima
thrunun hizi ile orantili bir sekilde artis gosterir. Diger bir deyisle,
tasima suresinin uzun oldugu sistemlerde maliyetlerin disuk
olmasi tasima bedellerinin de daha dusuk olmasini saglarken,
tasima sureleri kisaldikca maliyelerin artisi da bedellerin
aratmasina sebep olmaktadir.

* Ornegin, diger tasima tiplerine goére daha pahali olan havayolu
tasimaciliginda yuksek degerli yukler tasinirken,

* demiryolu tasimacilig) bedellerin daha uygun olmasi nedeniyle
degeri daha dusuk yuklerin tasinmasinda tercih edilir.
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AOSO GUYENLIK (tasima tlri segimi)

* Bir yuk tasima sulresi boyunca cok cesitli tehlikelere maruz kalabilir.
Genel olarak, bu tehlikelerin onemli bir kismiyla yolculuk stresince
degil ara beklemelerde karsi karsiya gelinir.

* Cok genel bir kural olarak karayolu tasimaciligi en givenli tasima
turd olarak gorterilir. Ozellikle demiryolu ve denizyolu
tasimaciliginda ellecleme sureclerinin ve ara beklemelerin nispeten
daha cok olmasi yuklerin glvenligini kotu yonde etkilemektedir.
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* Yuklerin givenligi cercevesinde ayni zamanda cevreye
verebilecekleri zararlari da goz onunde bulundurmak gerekir.

* Tehlikeli madde tasimaciliginda ellecleme surelerinin en aza
indirilmesi ve yuklerin 6zel techizat ile elleclenmesi hem ilgili
personelin hem de cevrenin yukun olusturdugu risklere karsi
korunmasini temin edecektir.



A.6.YASAL MEVZUAT VE DUZENLEMELER

(tasima tlirt secimi)

* Yasal duzenlemelerin;
* bir kismi guvenli bir sekilde tasinmasini

’
* bir kismi da ekonomik ve siyasal onlemlerin alinmasini
hedeflemektedir.
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e Ozellikle tehlikeli madde, canli hayvan ve savunma sanayi ile ilgili
Ozel durumlari iceren yuklerin tasinmasinda hem devletler hem de
uluslararasi organizasyonlar tarafindan belirlenmis bircok yasal
denetim mekanizmasi vardir.

* Bu yasal denetimler hem cevre ve cevre sagligina karsi olusan
tehlikelerin dntne gecilmesini hem de ylklerin korunmasini
saglayan duzenlemeleri ilgilendirirler.



TASIMA TURLERINE LOJISTIK BAKIS ACISI

* Karayolu

Motorlu tasitlarla yapilan karayolu tasimaciligi ulasim turleri
arasinda yuk tasimaciliginda hem ilk akla gelen hem de en cok tercih
edilen tardur.

Altyapi gereksinimi hikimetler ve devletler tarafindan 6zellikle yolcu
tasimaciligl ve yerlesim yerleri goz 6ntne alinarak yapildigindan erisim
kolayligl acisindan herhangi bir zorluk teskil etmemektedir. Dolayisiyla,
hem gdndericilerin hem de alicilarin erisimi acisindan en yuksek
Olcekteki esnekligi saglamaktadir.
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Karayolu tasimaciliginda yukler genelde cikis noktasindan alinip
varis noktasina birakilacak sekilde tek bir seferle tasinir.

Bu tasima hizmetine kapidan kapiya ya da noktadan noktaya
tasima denir. Karayolu tasimaciliginda tasima stresinin buyuk bir

kismi yolculuk icerisinde gecer; yani, ara duraklarda bekleyerek
harcanan zaman en aza indirgenmistir.

Bu nedenle teslim siresinin kritik oldugu ve dncelikli tutuldugu
ulastirma hizmetlerinde en guvenilir tlr olarak on plana cikar.

K6tu hava kosullari ve beklenmedik trafik yogunlugu disinda

yolculuk surelerinde degisiklige yol acabilecek ve belirsizlik
yaratabilecek cevresel etmenler oldukca azdir.
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Karayolu tasimaciliginin demiryoluna karsi en buyuk
dezavantaji biyik boyutlu yiklerin tasinmasindadir.

Bircok Glkede motorlu karayolu araclari le tasinabilecek yik
boyutlarina ve agirliklarina sinirlamalar getirilmistir.

Bu sinirlamalar hem tasima guvenligi dustinulerek hem de
ekonomik dizenlemelerin demiryollari avantajina kullaniimasi
amaciyla yapiimistir.

Ancak, bu sartlar altinda bile boyutlarindan ve agirligindan
dolay! tasinamayan yukler demiryolu ile tasinmaya daha
uygundur.
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- Demiryolu

Demiryollari, buytk hacimli, yuksek yogunluklu ve dustk
degerli yuklerin uzun mesafelerde tasinmasinin 6zellikle karayolu
ve havayolu tasimaciligina gore cok daha az maliyetle
gerceklestirilmesini saglar.

Cografi sartlar uygun ise denizyolu ve hatta boru hatti tasimaciligi
ile de rekabet halindedir, ancak genel olarak daha maliyetlidir.

Demiryollari tarafindan sunulan hizmetler altyapi kisitlari
nedeniyle cok esnek degillerdir.
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Tarihsel olarak yluk tasimaciliginda en cok kullanilan tir olmasina
karsilik, motorlu kara tasitlari teknolojisindeki ilerleme nedeniyle 20.
vuzyilda karayolu tasimaciligi karsisinda cok 6nemli bir Pazar kaybi

yasamistir.

Ancak, 21. ylzyilda bircok tlkenin ve uluslararasi organizasyonlarin
calismalari sayesinde bu kayip geri kazanilmaya baslamistir.

Bunun en dnde gelen nedenlerinden bir tanesi demiryolu
tasimaciliginin cevreye daha az zararl ve eneriji kaynaklarini daha

koruyucu olmasidir.
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- Denizyolu

Denizyolu tasimaciligi uluslararasi tasimacilik pazarina
hikmeden tasima turudur.

Kitalar arasi ve denizasiri tasimacilikta havayolu tasimaciligina
gore cok daha eski bir tasima tlru olmasiyla birlikte maliyetlerin
de oldukca dustk olmasi uzun mesafe ve uluslararasi tasimacilikta
denizyolu tasimaciligina cok 6nemli bir avantaj saglamaktadir.

Bununla birlikte, tasinabilen yiuklerde hem agirlik hem de dékme
yuklerin tasinmasinda kullanilabilir olmasi denizyolu
tasimaciliginin gucli taraflari olarak on plana cikar.
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Dusuk degerli yogunlugu fazla trinlerin (kombur, tahil, islenis maden,
vb.) tasinmasinda diusuk maliyetli olmasi nedeniyle en cok tercih
edilen tasima turuddr.

Daha dnceden belirlenmis limanlar arasinda belirli cizelgelerde
diizenli olarak isleyen hatlar olarak bilinen “liner” hatlari 6zellikle
conteyner tasimaciliginda en sik kullanilan hizmet turudur. Bu tip
natlar hem sozlesmeli tasimacilik yapan hem de genel tasiyici olarak
ojistik hizmeti saglayan Ucuncu taraf tasiyicilar tarafindan isletilir ya
da kullanilir.
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 Boru Hatti

Boru hatti tasimaciligi temelde demiryolu ve denizyolu tasimacilig
ile rekabet halindedir.

Ancak, bu turun elbette ki baslangic yatirim maliyetleri oldukca
yuksektir.

Genellikle boru hattinin topraklarindan gectigi tlkelerin olusturdugu
konsorsiyumlar tarafindan yapimina karar verilir.

Isletmesi cogunlukla kamu kuruluslari tarafindan dogrudan ya da
uzun sure kiralama yontemiyle gerceklestirilir.
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. wexrreerK ARMA TASIMACILIK ****+++

Karma tasimacilik yakun tasinmasinda ara duraklarda gerceklesen
transferler araciligyla birden fazla tasima turiuniin

kullanildig! ulastirma sistemlerinin temelini
olusturur.

AYN:1 TAsIMA ARACI VEYA KABI ILE ;

iki veya daha fazla tasimacilik modu kullanilarak
yapilan ve tiur degisimlerinde ; (kamyondan gemiye, trene vb)

arac veya kap icindeki yliklerin herhangi bir elleclemeye tabi
tutulmadigi tasima sekli olarak belirtilir.
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BU TANIMDAN YOLA CIKARAK KARMA TASIMACILIKTA ON PLANA
CIKAN IKi ONEMLI UNSUR VARDIR:

1. Konteyner tasima: Yuklerin bir tasima kabi icerisinde tasiniyor
olmasi ve turler arasi transferin bu tasima kabinin transferi ile
gerceklestiriliyor olmasi karma tasimacilik operasyonlarinin en temel
ilkesidir. Tasima kabi elleclemeye tabi tutulmaktadir; ancak yuklerin
kendisi elleclemeye tabi olmamaktadir.

2. Turler arasi esgudum: Karma tasimacilikta ttrler arasi transferin
etkin bir sekilde gerceklestirilmesi gerekir. Bu da ancak transfer
operasyonlarinin esgudumlu bir sekilde gerceklestirilmesi ile
mumkuidn olmaktadir. Bu etkinligi saglamak icin karma transfer
tesisleri kurulmustur.
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ULASTIRMA EKONOMISI

Ulastirma sistemlerindeki ekonomik mekanizmayi calistiran
geleneksel arz-talep iliskisiyle birlikte iki temel ilke vardir.

Bir tanesi geleneksel Gretim ekonomisinde de dnemli rol oynayan
1.0LCEK EKONOMISI;

digeri de ulastirma hizmetine
2. 0ZEL MESAFE EKONOMISIDIR.
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Geleneksel 6l¢cek ekonomisinde;

tasinan mallarin miktari arttikca bir sistem icerisinde birim yuk basina
dusen maliyetin azalacagi varsayilir.

Benzer bir sekilde tasima mesafesi arttikca birim yuk basina dusen
maliyet de azalir.
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Bu durumun temel sebebini tasima maliyetlerinin;
hem yuk miktarindan ve
MESAFEDEN BASIMS1Z SABIT MALIYET bilesenlerinden,
hem de yuk miktari ve

MESAFEYE BAgla  DEgISKEN MALIYET bilesenlerinden
olusmasi olarak aciklayabiliriz.

Bu durum, tasima faaliyetini tek bir tir tasima turu ve tek bir tasima
aracindan olusan en kucuk sistemde bile kolaylikla gb6zlemlenebilir.
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Ornegin,

bir ginluk bir yolculukta yarim yuk dolusu bir kamyonun 300 km’lik
(trz/samsun) bir tasima yapmasinda ortaya cikacak olan: 1.arac kira
bedeli (150 tl)ve

2. sUrudcu mesai ucreti (50 tl) gibi
SABIT MALIYETLERLE (150 TL) ;

birlikte yaktn agirligina ve alinan mesafeye bagli olarak ortaya
cikacak olan yakit maliyetlerinin (degisken maliyet) (25 tl) toplamini,
Toplam= 175 tl)

ayni maliyet bilesenlerinin tam yuk dolu bir kamyonun 500 km’lik bir
tasimayi yine bir gunlik bir yolculukta yapmasiyla ortaya cikacak olan
toplamiyla karsilastirabiliriz.
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Boyle bir durumda mesafe ve yuk miktari arttikca sabit maliyet
bilesenlerin toplam maliyet icerisindeki oraninin dusecegi, dolayisiyla da
birim yuk ve birim mesafe maliyetlerinin daha az olacagi géralur.

Sabit maliyet: 150 tl idi.
Toplam maliyet: 175 tl idi.
Sabit maliyetin toplam mal. Icindeki pay: %86

Mesafe arttikca yakit ornegin 50 tl (degisken mal.) olsa:

Sabit mal: 150 tl
Toplam mal: 225 tl
Sabit maliyetin toplam mal. Iicindeki pay: %67
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Tasima Yonetimi

Tasima yonetimi LSS(loj.servis saglayici)'nin tasima ile ilgili
olarak yapacagi isleri kapsar.

Tasimanin ui¢ 6nemli bileseni vardir.
Bunlar:
1. Tasinacak urdn
Tasima araclari

3. Tasima agl
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1.Tasinacak Uriin

e Urlintin Miktari, Sekli ve Sikhg

 Urliniin Tasimadaki Dayanikhlik Ozellikleri
 Uriinin Niteligi

e Urliniin Degeri

 Urtinuin Periyodikligi ve Zamanhligi

 Urlinin Tasimada Ozel Ekipman veya Yiikleme Bosaltma Noktas
Gerektirmesi
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2.Tasima Araclari

e Karayolu Tasimacilig

* Denizyolu Tasimacilig

* Demiryolu Tasimacilig

* Havayolu Tasimaciligi

e Boru Hatti Tasimaciligi

* Birlesik (Kombine) Tasimacilik
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LSS acisindan tasima filosuyla ilgili olarak
izlenilebilecek uc¢ strateji vardir.

- 1.0zel Filoya Sahip Olma(Private Transportation):

* Firmanin tasima isini kendi araclariyla veya kirladigi araclarla kendi
basina yapmasidir. Musteriye ulasma acisindan ve teslim
zamanlarina uymak acisindan firma yararinadir.

Ayrica bunlarin hepsi ayri birer maliyet kalemidir.
Bu da firmaya ek yuk getirir.
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- 2.Anlasmali Tasima (Contract Transportation):

* Firmanin yapilacak buttn tasima islerini bir baska firma ile
anlasarak ona yaptirmasidir.

* Birisi kendi basina yapabilecekken tamamen baska bir firmaya
devretmeye dis kaynak kullanimi (Outsourcing) denmektedir.
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* 3.0rtak Kaynakian Kullanarak Tasima (Common
Transportation):

* Firmanin Urunlerini kamuya acik kaynaklari kullanarak ;
* ornegin tarifeli araclarla tasitmasidir.

* Bu yontem urdnun teslim zamani ve musteri memnuniyetini
saglamak acisindan en zayif olanidir.

 Tarifeli seferler kullanilacagi icin bu tarifelere uygun hareket etmeyi
gerektirir ve bu da sistemde stres yaratir.
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Tasimacilikta, tasima araglariyla birlikte tasima tipinin de belirlenmesi
gerekir.

Tasima tipi, tasima isleminde kullanilacak arag tipi sayisiyla ilgilidir ve

UC TEMEL TASIMA TiPi BELIRLENMISTIR.

Bunlar:
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1.TEK ARACLA TASIMA (Uni-modal
Transportation):

Urunin bir cesit arac kullanilarak tasinmasidir.

Ornek olarak yiikiin kamyona veya konteynira yuklenmesinden
sonra bir daha hic acilmadan son noktaya ulastiriimasi verilebilir.
Araca takilacak bir GPS cihazi ve cografi bilgi sistemi ile gercek
zamanli olarak aracin ve yukin nerede oldugu gorulebilir. Kisacasi bu

tasima sekli esnektir.

Ancak karayolu tasimaciligi genel olarak pahali bir yontemdir. Bu
nedenle buyuk miktarlardaki yukler icin avantajli sayilmaz.
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*2.COK ARACLA TASIMA (Multi-modal
Transportation):

e UrGnun birden fazla tirde arac kullanilarak tasinmasidir.
e Ornegin yikin yiklenmesi:

 nden sonra,

la limana ulastirilmasi,

° ve orada,

. bindirilerek tasinmasi bu gruba girer. Yik karsi limandan

sonra tekrar kamyona veya baska bir araca binerek yoluna devam
edebilir
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e 2.Cok Aracla Tasima (Multi-modal Transportation):

* Demiryolu ve denizyolu tasimaciligi ucuz oldugundan genellikle bu
tur cok aracli tasimada demir ve deniz yolu tercih edilmeye calisilir.
Tasima maliyeti ciddi oranda azaldigi icin cok avantajlidir. Ote
vandan yukun birka¢c noktada indi bindi yapmasi, zarar gormesi, ve
kaybolmasi riskini arttirir. Ayrica teslim zamani ve esneklik
acisindan avantajli sayilmaz.
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* 3.BILESIK TASIMA (Inter-modal Transportation):

 Kombine tasimacilik olarak da bilinir.

. ve en az iki
farkl tasima tipinin birlikte ve bir kombinasyon olusturacak sekilde
kullanilmasi anlamina gelir.

* Bu tip tasimada genellikle Grin kamyona yuklenir. Kamyon da gemi
veya tren gibi bir baska araca binerek seyahat eder.

* Boylece yikiin birkac noktada indi bindi yapmasi énlenmis olur.
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* 3.Bilesik Tasima (Inter-modal Transportation):

* Buna ek olarak kamyonlarin yollarda olmamasindan
kaynaklanan yararlar da olusur.

* Ornegin

* Cevre acisindan da karbon emisyonunun daha az oldugu bir
vapi kullanilmis olur.
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Birlesik tasima icin farkli pek cok tir tanimlanmissa da cogu verimli
ve kullanish sayillmaz.

GUNUMUZDE YAYGIN OLARAK KULLANILAN UG TURU
VARDIR.

BUNLAR:
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1. KAMYON GEMIDE (Ship-truck veya fishyback):

* Ro/Ro (Roll-on, roll off) tasimaciligi olarak da bilinir.

* Gemiyle yapilan klasik tasima tiirine Lo/Lo (Lif-on, lift-off)
tasima denmektedir. Bunun anlami ylukin gemiye ait 6zel ving
veya yukleme araclariyla yliklenip bosaltiimasi seklinde yapilan
tasimadir.

Oysa Ro/Ro tasimaciliginda arac ve dolayisivla yik, semiye
kendisi biner. Geminin bir vinc sistemi yoktur. Ote yandan Ro/Ro
tasimaciligi icin 6zel olarak tasarlanmis Ro/Ro gemileri kullanilir.
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Turkiye’de Marmara denizi kiyilarinda yurt ici Ro/Ro
seferleri yapan firmalar vardir. Ayrica Istanbul ve lzmir cikisl
olmak Uzere uluslararasi Ro/Ro seferleri de yapiimaktadir.
Ozellikle Tuna ve Ren nehirleri Avrupa’da hem Lo/Lo hem de
Ro/Ro tasimaciliginda kullanilmaktadir.



« 2 KAMYON TRENDE (Train-truck ve piggyback):

« Ro-La tasimaciligi olarak da bilinir.

e Kelime Almanca kokenli Rollende Landstrasse (uarianan otoyol: aimancas)
s@zcugunun kisaltmasidir.

 Kamyonun trenle seyahat etmesi anlamina gelir.
* Batili Glkelerde yaygin olarak kullanilan bir yapidir.
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e 2.Kamyon Trende (Train-truck ve piggyback):

e BU TUR TASIMACILIKTA YUKUN TRENE YUKLENMESINDE UC FARKLI
YAPI KULLANILMAKTADIR.

e Bunlar:

e 2.1. Kamyonun sirtindaki yuktn blok olarak (swap body) alinip
trene yuklenmesi

» 2.2. Aracin cekicisi olmadan sadece treyler kisminin trene ozel
tasarlanmis bir vincle yuklenmesi

* 2.3. Kamyonun trene kendiliginden binmesidir.
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Ozellikle Ro/La tasimacilikta gecen bir kavram da yukin blok olarak
aktarilabilirligini ifade eden swap body kavramidir. Turkce’ye
degistirilebilir govde olarak cevirilebilir.

Govdenin tamamen alinarak tasinmasi gereksiz yere cekiciyi,
kamyon kasasini ve strucidyu tasimamak acisindan yararhdir.
Boylece daha blyuk miktarda yuk tasinabilir ve birim tasima
maliyeti de dusmus olur.

Hepsinin belli bash turleri ve ISO (International Organization for
Standartization) standart olculeri vardir.
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3. KAMYON UGAKTA (Air-truck veya birdyback):

* Kamyonun ucakta seyahat etmesi anlamina gelir.

* Ancak ucakla tasima zaten pahali bir ydontem oldugu icin bunun
kullanish oldugu séylenemez. Askeri uygulamalarda ve degerli
veya tehlikeli madde olarak tanimlanabilecek 6zel Grunlerin
tasinmasinda kullanilabilir. Bu tur tasimada genellikle aracin

kendisi ucaga biner.
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*YUKLEME
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* Tasima araclari soz konusu oldugunda ele alinmasi gereken
bir diger dnemli sorun da arac¢ yukleme problemidir.

* Arac yukleme problemi, tasinacak trtnlerin araclara
kullanilmayan kapasite, alan veya hacim en kucuk olacak
sekilde yerlestiriimeye calisiimasidir.

gibi isimlerle de anilir. Genel olarak problem 3 baslikta
incelenir.
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- 1.BIR BOYUTLU YUKLEME (One Dimensional Packing):
* (AGIRLIK)

* Sadece yuk agirlhiginin onemli oldugu ve hangi paketin (konteynir
da olabilir) hangi araca yuklenmesi gerektiginin belirlenmeye
calisildigl problemdir.

* Yukun boyutlari araca yuiklemede sorun degildir,

e sadece yuk agirliginin aracin tasima kapasitesini gecmemesi
gerekir.

 Amac kamyonun tasima kapasitesini mimkuin oldugunca en iyi
sekilde kullanacak yikleme planini bulmaktir.
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- 2.IKI BOYUTLU YUKLEME (Two Dimensional Packing):
* (GENISLIK VE EN)

* Yukun genislik ve en olarak iki boyutunun onemli oldugu yukleme
problemidir.
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- 3.UC BOYUTLU YUKLEME (Three Dimensional Packing):

* Yukln en, boy ve genislik olarak t¢c boyutunun da dnemli oldugu
ve tamamen kapali bir hacme yerlestirilmeye calisildigi durumda
ortaya cikan problemdir.

e Ornegin konteynir icine paketler halinde trun yiukleme ve kapall
kasasi olan bir araca paket veya konteynir yikleme problemi bu
gruba girer.

°* Amag

* Bu yukleme isinde eger konteynir tam olarak doldurulabiliyorsa FCL
(Full Container Load), fakat tam olarak doldurulamiyorsa LCL (Less
than Full Container Load) kavramlari kullanilir.
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*TASIMA AGI
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Tasima Agi
Tasima agi tasariminda, tasima isinin hangi kanallarin kullanilarak
vapilmasi gerektigi belirlenmeye calisilir.
Ayrica kullanilacak depo turlerine de karar verilir.

Bunun yani sira gerekiyorsa tasima verimliliginin 6nemli 6lcide
etkileyecek yuk birlestirme kararlari da bu asamada verilir.
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Uriin dagitim kanallari genel olarak dért sinifta toplanir:

Bunlar:

* Dogrudan Ulastirma

* Perakendecinin Oldugu Ulastirma
* Toptancinin Oldugu Ulastirma

* Temsilcinin Oldugu Ulastirma
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e 1.Dogrudan Ulastirma:
* Urlintn firmadan musteriye dogrudan tasinmasidir.

* Ornegin kapiya gelerek ansiklopedi veya kozmetik Griini
pazarlama isi bu gruba girer.
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* 2.Perakendecinin Oldugu Ulastirma:

* Urlintin firmadan 6nce perakendeciye ve sonra musteriye
ulastirilmasi halidir.

* Bayi sistemi bu gruba girer.
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 3.toptancinin oldugu ulastirma:

 Urtiniin dnce toptanciya, sonra perakendeciye ve en son
musteriye ulastirildigl yapidir.

* Genellikle gida Grldnlerinin dagitiminda karstlastlir.
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* 4 Temsilcinin Oldugu Ulastirma:

* Bu yapi yurt disinda uretilen bir Grinun tlkede pazarlanmasi
asamasinda kullanilir.
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DEPOLAMA STRATEJILERI

Depolamanin da nasil yapilacaginin belirlenmesi gerekir.

Depo yerlerinin belirlenmesi genellikle tesis yeri secimi (Facility
Layout) problemleri basliginda incelenir.

Burada amac bir tesis olarak depolarin cografik konumlarinin
belirlenmesidir.
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Depolama stratejileri dort baslikta verilmektedir:

Bunlar:

e 1.Depolama Yok (Direct Shipment)
 2.Geleneksel Depolama (Warehousing)

e 3.Capraz Yuklemeli Depo (Cross Docking)

e 4. Sanal Depo (Virtual Warehouse and Popitt)
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e 1.Depolama Yok (Direct Shipment):

e Uriiniin fabrikadan son kullaniciya dogrudan tasinmasidir.

 Urlin teslim zamanlari azalir, hizmet kalitesi artar fakat araclarin
hangi yolu izleyerek tasima yapmasi gerektiginin belirlenmesi
gerekir. Makul olan, aracin mimkun olan en kisa yolu izleyerek
gitmesidir. Bu nedenle bu probleme literatiirde en kisa yol

problemi (Shortest Path Problem) denir.
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* 2.Geleneksel Depolama(Warehousing):

* Bilinen depolama bicimidir ve genellikle klasik Gretim sistemi
olarak bilinen itme sistemlerinde kullanilir.

* [tme sistemi, Griiniin talep tahmini sonuclarina gére belli
miktarda Uretilerek bayiler araciligiyla muisteriye sunulmasi
seklindedir.

* Onceden tahmin edilerek Uretim gerceklestirilir ve Uretilmis
urunlerin bekletilmesi icin de depolar kullanilir.

 Urlin dnce depoya gelir ve oradan siparis geldikce misteriye
ulastirilir.
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 3.Capraz Yuklemeli Depo (Cross Docking):

* Bu depo tlrl ise ginimuzde yayginlasan ve cekme sistemi
olarak da isimlendirilen tam zamaninda Uretim felsefesine
uygundur.

* Cekme sisteminde;

* Bu nedenle Gretimin tam gerektigi zamanda yapilmasi istenir.
Capraz yuklemeli depo bu felsefeye uygun bir yapi oldugu icin tam
zamaninda dagitim diye de isimlendirilir. Burada amac depoda
bekletmek degil, bir an dnce ambalajlayip, etiketleyerek musteriye
ulastirmaktir.

* Urlinler aktarma noktasinda siralanir, siniflandirilir, ambalajlanir,
etiketlendirilir ve musteriye génderilir.
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e 4.Sanal Depo (Virtual Warehousing and Popitt):

* GUnumuzde bilisim teknolojilerinin gelismesiyle ortaya cikan yeni
bir turdur.

e Aslinda ortada gercek anlamda bir depo yoktur fakat depo adiyla
kullanilan ve Urunlerin yalnizca aktariminin saglandigi basit bir stok
alani vardir.

* Bu kavram giinumuzde gelisen e-ticaret (e-business) sonrasinda
ortaya cikmistir.

* Internet Ustiinden Urin pazarlayan araci firmalar musteriden
siparis geldikce Urdnu esas Ureticiden temin etmekte ve kendisi
paketleyerek musteriye ulastirmaktadir.
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Bunu saglamak icin tretici firmanin kendi Grunlerini beklettigi ve
sadece e-ticaret sirketlerine hizmet vermekte kullandigi
(dogrudan kendi musterisi icin kullanmadigi) depoya sanal depo
denmektedir.

POPITT (Points of Presence in the Territory (Bélgede Varlk
Noktalari)) ise yine firmanin sahip oldugu bir depodur.

Burada internet lUzerinden zaten satiimis olan Grunler
bekletilerek musteri gelince ona teslim edilir veya musteriden geri
gelen kusurlu Grlnler Ureticiye geri gonderilmek tGzere burada
bekletilir.
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Bahsedilen depolama stratejileri arasinda 6zellikle capraz
vuklemeli depoda karsilasilan temel sorun, yuklerin bir kamyon
dolduracak sekilde birlestirilmesi gerekliligidir.

Eldeki yukin kamyonu tam olarak doldurmasiyla yapilan génderme
sekline TL (Truck Load) tipi tasima denir.

Bu durum tam da istenen haldir.

Fakat genellikle tasinacak yukleri kamyonu tam olarak doldurmaz.
Buna LTL (Less than Truck Load) tipi tasima denmektedir.

Maliyet acisindan elbette ki kamyon kapasitesinin tam olarak
kullanilmasi istenir. Bu nedenle mumkun oldugunca yuklerin
birlestirilmesine calisilir.
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Yuk birlestirme ug¢ sekilde yapilabilir.

Bunlar:
* 1.Mesafe Temelli Birlestirme (
e 2.Zaman Temelli Birlestirme (T

‘emporal Conso

~acility Consolic

ation)
idation)

e 3.Cok Duraklh Birlestirme (Mu

25.09.2025

ti Stop Consolid

enses@trabzon.edu.tr

ation)

71



* 1.Mesafe Temelli Birlestirme (Facility Consolidation):

* Kisa mesafe gidecek yuklerin kendi icinde, uzun mesafe
gidecek yuklerin de kendi icinde bir araya getirilerek
birlestirilmesidir.

* Cogunlukla uzun mesafe gidecek buyuk miktarli yakler ayni
araca konacak sekilde birlestirilmeye calisilir.
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e 2.Zaman Temelli Birlestirme (Temporal Consolidation):

* Ayni bolgeye farkli zamanlarda gitmesi gereken yuklerin
bazilarini biraz bekleterek bazilarini da 6ne alarak ayni zaman
dilimi icine denk getirmek ve birlestirilerek gobndermedir. Bu
yvapinin uygulanabilmesi icin ylklerin bir zaman araligl icinde

bekleyebilir olmasi gerekir.
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* 3.Cok Durakli Birlestirme (Multi Stop Consolidation):

* Bir aracin tamamini doldurmaya yetmeyecek kadar az olan
yuklerin bir araya getirilerek ayni araca yuklenmesidir. Bu
asamada aracin hangi rotayi izlemesi gerektiginin de
belirlenmesi gerekir. Bu problem arac rotalama problemi
olarak literatlirde yer alir ve oldukca kritiktir.

25.09.2025

enses@trabzon.edu.tr 74



