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e BDIS1116.1. KARAYOLU TASIMACILIGI VE FIiLO YONETIMI

« ULASTIRMA HIZMETLERI ALANI
* KARAYOLU (K.Y.) TASIMACILIGI
 ULUSLARARASI KARAYOLU (U.A.K.Y.)



AMAC

* Bu modiil sonunda edineceginiz bilgi ve beceriler ile;
 K.Y. tasimacilik sistemini 6grenecek,

* U.A. K.Y. tasimaciliginin yasal cercevesini uygulayabilecek,
* K.Y. tasimaciliginin bilesenleri,

* yikleme ve sevkiyat islemlerini gerceklestirme becerisine
* sahip olacaksiniz



giris
* Sevgili Ogrenci,

* U.A. tasimacilik faaliyetlerinde K.Y. tasimaciligi kilit rol
ustlenmektedir.

e KY tasimaciligi diger tasima turleriyle (deniz yolu, demir yolu, vb.)
birlikte, 6zellikle de tasimanin baslangic ve teslimat asamalarinda
kullanilabilmektedir.

* Esneklik, hiz ve diger tasima tirleriyle uyum bakimindan bircok
avantaja sahiptir.



* Tasimacilik;

* ulke sinirlari icinde yapilabilecegi gibi U.A. da olabilir.
* Tasinacak nesneler;

* esya da yolcu da olabilir.

* U.A.KY. esya tasimaciligi tilke disindan alinan drinlerinin nakli
seklinde, Ulkenin dis satim Grunlerinin yurt disina sevki seklinde
veya bir tlkeden bir baska ulkeye transit tasimacilik seklinde
vapilabilir.

* Kara yolu tasimaciligl Urunun aktarma vapilmadan tam adrese
teslim edilmesi yonlunden diger ulastirma turlerine gore tercih
sebebi olmaktadir.




* KY iile yapilacak esya tasimaciliginda;

* yikiun temin edilmesi,

e fiyat anlasmasina varilmasi,

* yike uygun arac temini,

* en uygun yuklemenin yapilmasi

e ve butun bu islemlerin en kisa zamanda yerine getirilebilmesi
* hem musteri memnuniyeti acisindan

* hem de Urunlerin guvenligi acisindan 6nem tasimaktadir.



Kara yolu tasimacihig:

1



1. KARA YOW TASIMAGCIUK SISTEMI

e 1.1. K.Y. Tasimaciliginin Yapisi

 Kara yolu tasima sistemleri;

* teknoloji, sebekeler (aglar), U.A. ve yerel kurallar ve dizenlemeler,
bilgi ve iletisim, lojistik ve hizmet anlayis ve uygulamalarindan
meydana gelmektedir.

* Bu sistemler tasima operatorleri, ic ve dis musteriler, ekonomik ve
sosyal faktorler ile devletin ortaya koydugu yasal cerceve ile strekli
etkilesim halindedir.



 K.Y. tasimacilik sektoriinde arz ve talebin etkilesiminde destek
hizmetler;

* tasimaya olan talep,

* glizergah veya alternatif yollar,

e terminaller,

e simrukler,

* sinirlar,

* ara gecis noktalari,

 araclar, isletmelerin sayisi, kurallar ve dizenlemeler
* etkin rol oynamaktadir.

* Buna gore tasima sistemleri 6zellikle teknoloji, iletisim, ekonomi
gibi dissal faktorlerden yogun olarak etkilenmektedir.




* KY. esya tasimaciligi, tcret karsiliginda esyanin bir yerden diger bir
vere tasinmasini kara yolu ile saglayan ve tasimaci ile génderici
arasinda bir s6zlesme yapilmasini gerektiren bir tasima sekli olarak
tanimlanmaktadir.

* Bu tanima gore kara yolu tagimaciliginin dort temel boyutu vardir;



* Bu tanima gore kara yolu tasimaciliginin dort temel
boyutu vardir:

* Tasinacak esyanin var olmasi,

* Esya tasima isinin Ustlenilmesi,

 Ucret karsiligi olmasi,

* Tasima turu olarak kara yolunun belirlenmesidir.

* Esya tasima isleri ile ilgili yasal dlizenlemeler 10.07.2003 tarih 4925 sayili Kara

Tasima Kanunu ve Tirk Ticaret Kanunu (TTK) tarafindan dizenlenmektedir.

* Tasima islemi tcret karsihigi yapiimalidir.

 Ucret karsiligi yapilmayan tasimacilik konusunda TTK, hikimleri
uygulanamaz.



 1.2. Kara Yolu Tasimaciliginin Duinyadaki Gelisimi

1930 yillarinda ortaya cikan kiiresel ekonomik bunalim ve Ikinci
Dunya Savasi sonrasi ortaya cikan ekonomik olumsuzluklar:
asan ve guclenen ulkeler, ekonomik yonden glicsiiz ve az
gelismis Ulkelerin ekonomileri Uzerindeki etki ve denetimlerini

artirmislardir.

e “Oncelik tarim” telkinleri ile gelismis ulkeler glicsiiz ekonomiye
sahip ulkeleri bu yonde uUretim yapmaya yonlendirmislerdir.

* Bunun sonucunda sanayiden uzaklasan, tarima dayali bir

ekonomik yapi olusturan tlkeler, sanayilesme yolunda gelisme
gosteren ulkelerin dis pazari haline gelmistir.




Resim 1.1: Kara volu tasimacilig:



e Gelismis ulkelerin ekonomilerine cok yonlu faydalar saglayacak
olan bu durumun gerceklesmesi ve gelismesi icin;

* her yerlesim alanina ulasabilecek ve tasimayi gerceklestirecek
en onemli ulasim sistemi kara yoluydu.

* Kara yolu aginin kurulmasi ve gelistirilmesi icin “Oncelik kara
yoluna” diusincesini hakim kilmistir.



* 1.3. Kara Yolu Tagimaciliinin Ulkemizdeki Gelisimi

* K.Y. tasimaciliginin tlkemizdeki gelisimine bakildiginda cok hizli bir
seyir takip ettigi gorulmektedir.

 Ulkemizin cografi yapisi ve sosyo-ekonomik yénden sahip oldugu
0zel durum yaninda,

* bati ile dogu arasinda tabi bir kopru olusu
* ve transit tasimaciliga elverisliligi,

* eski caglardan beri tlkemizi kara yolu tasimaciligi alaninda daima
on plana cikarmistir.



* Ulkemiz Asya, Avrupa ve Afrika kitalari arasinda olup;

e kuzey-glney dogrultusunda 500 km,
* dogu-bati ekseninde 1.500 km

* uzunlugunda ve yizolcimi 776 000km? olan bir dikdortgen kopri
gorinimundedir.



* Bilindigi gibi Turkiye, tarih dncesinden bu yana, cok ve cesitli
uygarlklarin olustugu bir yerdir.

* GUnumuze dek bu 6zelligini koruyarak gelmis, dogu-bati
arasinda “kopru” olmustur.

* Bunun bir sonucu olarak da, uzak gegmisten bu yana, degisik
dogrultu ve karakterde yol aglarina sahip olmustur. “Ipek

yvolu”, “Baharat yolu”, “Kral yolu” en cok bilinen tarihi
yollardir.



e 1980’lerden itibaren ulkemizin ihracata yonelik biayime
politikalarina gecmesiyle ;

* dis ticaret yapisal degisime ugramis, dis ticarete konu mal
gruplari cesitlenmis, tarim ve madencilik Grunlerinin yerini
sanayi Urunleri almaya baslamis.

* Dis ticaretin yapisal degisimine bagli olarak ;

* deniz yolu ile yapilan dokme yuk tasimalari, yuk cinslerinin
degisimi ve sevkiyatlarda esneklik gibi avantajlar nedeniyle
verini kara yolu esya tasimaciligina birakmaya baslamistir.




Resim 1.3: Ro-Ro baglantili kara yvolu tasimacilig:



e Tiirkiye-italya Ro-Ro hattinin kurulmasi,
* tasima maliyetlerinin azalmasina,

e seferlerin tarifeli yapilmasiyla ihracat sevkiyatlarinin
planlanmasina,

* Balkan ulkelerinin gecis ucretlerini tekrar gozden gecirmesi

* gibi bircok olumlu gelismenin ortaya ¢ikmasina neden
olmustur.



e 2003 yilinda Bati Avrupa ulkelerine yapilan kara yolu
tasimaciligimizin % 72’si so6z konusu Ro-Ro hatlarindan yapilarak dis
ticaretimize ait mallarin tasinmasinda stratejik bir glizergah
konumuna gelmistir.

* Boylece Turk K.Y. Tasimaciligi;
* deniz yolu entegrasyonlu Ro-Ro ve
e demir yolu entegrasyonlu Ro-La

* tasima alternatiflerini Greterek Avrupa Birligi mevzuatiyla uyumliu
hale gelmistir.
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Resim 1.4: Euro normlu modern naklive araca



1.4. Kara Yolu Esya Tasimacihiginin Diger
Tasimacilik Turlerine Gore Ustunlukleri
* Pl Kapidan kapiya aktarmasiz tasima ve esyanin yukleme yeri ile

bosaltma yerleri disinda elleclenmemesi, esyanin yipranmasini en
aza indirmektedir.

* Diger tasima turlerinde,

* drnegin esyanin limana veya demir yolu istasyonuna ulasimina kadar
bir yikleme bosaltma,

* ana tasima aracina yuklenme,

e varis yeri limani veya istasyonunda benzer elleclemenin yapilmasi
esyalarin daha fazla yipranmasina sebep olmaktadir.



* MuUsterinin istedigi ve kara yolunun oldugu her noktaya tasima
secenegi vermektedir.

* Pl Kara yolu araclarinin tasima kapasitelerinin deniz, demir yolu
araclarina gore daha kucuk olmasi nedeniyle, tasimacilik
sektorunde daha esnek hareket imkani saglanmaktadir.
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Resim 1.5: Kara volu arac tasima kapasitesi



* Turkiye gibi K.Y. ile U.A. esya nak
talebe gore daha fazla oldugu ul
ulasmakta ve boylelikle musteri
olusmasina neden olmaktadir.

inde kullanilabilecek tasit sayisinin
kelerde, rekabet Ust seviyelere

ehine dusuk navlun fiyatlarinin

B K.Y. esya tasimaciligl diger tasima turlerine gore (deniz hava, demir yolu, boru
nattivb.) daha az yatirinm maliyeti gerektirmektedir.

e R KY. ile daha duzenli ve sik sefer imkani bulunmaktadir.

* Bl Ambalajlama ve sevkiyata hazirlamada zaman ve kaynaklardan

tasarruf olanagi saglanmaktadir.



1.5. Kara Yoluyla Uluslararasi Esya
Tasimaciliginin Gondericiye Sagladigr Faydalar

* ] Kisa surede teslim edilmesi gereken yukler icin stratli sevkiyat
yapabilmesine yonelik proje bazli ¢cozim yollari ortaya cikarilabilir.

* P Gelismis K.Y. aglarinin getirdigi hizli ve glivenli hizmet alma
imkanlari yaratilabilir.

* [l Lojistik firma veya tasima sirketleriyle birebir iliski icinde calisma
olanaginin bulunmasi sayesinde sevk edilecek esyaya 6zel muamele
yvapilmasini saglayabilir.

* Resim 1.6:



1.5. Kara Yoluyla Uluslararasi Esya
Tasimaciliginin Gondericiye Sagladigr Faydalar

* Kara yolu tasimacilik hizmetleri ile baglantil diger lojistik streclerle
zenginlestirilerek hizmette cesitlilik olusturulabilir.

* 1-Tahmin edilebilen maliyetlerin kolay hesaplanmasi ile tasarruf
saglanabilir.

 Resim 1.6:



* 2-Dokiimantasyon isleri ile ara noktalarda ylikleme ve
bosaltmadan;

* tasimanin sorunsuz yurumesinden lojistik firma sorumlu
oldugundan :

» TAs1Y1C1 sadece sevkiyata,
» GONDERICI ise musteri iliskilerine

* odaklanabilir.



Resim 1.7: Kara yolu tasimacihigi ve diger tasima turleri



* U.A. ticaret egilimleri, lojistik sektoruni daha iyi anlayabilmek ve
yvorumlayabilmek icin blyuk katki saglamaktadir.

* Her sektorde yasanan rekabet ve kdklu degisimler beraberinde
carpan etkisi yaparak lojistik alaninda da etkisini gostermektedir.

* Rekabet ortami,
 yatirrm maliyetleri,
* hiz ve esneklik

* acisindan lojistik hizmetlerin vazgecilmez bileseni olan kara yolu
esya tasimaciliginin diger tasimacilik tirlerine gére daha fazla
avantaji bulunmaktadir.



1.6. K.Y ile Esya Tasimaciliginin Olumsuz Yonleri

* 1- Numune veya benzeri nitelikte tasinacak esyanin dustk miktarda
olmasi halinde bu esyalarin bir arac icinde sevk yerlerine ayri ayri
ulastirilmasi gerekmektedir.

e 2-Parsiyel mallarin toplanmasi, dagitimi, zaman ve maliyet
yvonunden olumsuzluk yaratmaktadir.

* 3-Hava yolu, parsiyel tasimalarda zaman ve maliyet yoninden kara
voluna gore daha tercih edilebilen bir tasima ttradur.



* 4-Agir ve yuksek hacimli esyalarin kara yolu ulastirma mevzuatina
uyumlu olmamasi, tasinmalarini cogunlukla imkansiz hale
gEtl rmektedir. (24 ile 27 ton arasinda, 40 tondan agirsa karayollarindan izin gerekir)

e 5-Bu tur esyalarin demir yolu veya deniz yoluyla tasinmasi daha
verimli olmaktadir.

* 6-Kara yoluyla uluslararasi esya tasimaciliginda hukuki mevzuat;
bekleme sureleri ile esyanin hacmi ve niteligine bagl olarak diger
tasima turlerine gore olumsuzluklar yaratabilmektedir.



*7-KY.I
arasing

e yapilan tasimacilikta ihracat ve ithalat udlkeleri
a yukun transit gectigi dlkelerde uyulmasi gereken

sumru

< mevzuatlari bulunmaktadir.

e 8- Bun
ihracat

a karsilik deniz ve hava yolunda cogunlukla ithalatci ve
¢l olarak ulkeler arasinda transit gecis tlkeleri

bulunmamaktadir.

* O- Kara yoluyla yapilan tasimacilikta, transit gumrukler ilave
bekleme siureleri olusturmaktadir.




Resim 1.8: Kkara volu tasimacihiginda transit gecis



1.7. K.Y Esya Tasimaciliginda U.A. Orgiitler

* U.A. K.Y. esya tasimacihiginda etkili olan orgiitler;

Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konsey1 (UNECE),

(United Nations Economic Commission for Europe)
Ulastirma Bakanlar1 Avrupa Konferans:1 (CEMT-UBAK)

(CEMT = Conférence Européenne des Ministres des Transports)
Uluslararas1 Kara yolu Tasima Birligi (IRU)

* (International Road Transport Union)

Guineydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI)

(Southeast European Cooperation Inititative (girisim) )



* U.A. Tasima Organizatorleri Dernekleri Federasyonu (FIATA)

e K.Y. tasimacilik endustrisinin bu orgutler vasitasi ile Tlrkiye ve yurt
disi ulastirma ve tasimacilik politikalarinin irdelenmesi, isletmelerin
ve ulkelerin dis ticarette rekabetci Ustunligu saglamasinda onemli
bir fonksiyonu olacaktir.



e 1.7.1. Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (UNECE)
* Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi (UNECE);

* “Ic Ulasim Komitesi,

e Kara Yolu Trafik Guvenligi,

* Bozulabilir Maddelerin Tasinmasi,

e Kombine Tasimacilik,

* Tehlikeli Maddelerin Tasinmasi”,

 calisma gruplarindan olusmaktadir.

* Ic ulasim komitesinde yapilan gériismeler sonrasinda cesitli
A.B. Gye ulkelerinin katildigi anlasmalar asagidaki gibi
siralanabilir:




* Ic ulasim komitesinde yapilan gériismeler sonrasinda cesitli AB
tye Ulkelerinin katildigi anlasmalar asagidaki gibi siralanabilir:

* 1-CMR- Esyalarin K.Y. ile U.A. Esya Tasima S6zlesmesine Iliskin
Anlasma:

* Ulkemizin s6zlesmeye taraf olma prosediirii tamamlanmis olup,
30 Ekim 1995 tarihinden itibaren yirurlige girmistir.

e 2- Tir Sozlesmesi-Tir Karneleri Himayesinde U.A. Esya
Tasinmasina Dair Gumriik Sozlesmesi:

 Ulkemizin 1985 yilinda kabul ettigi s6zlesme halen
uygulanmaktadir.



* 3- ADR-Tehlikeli Maddelerin Kara Yoluyla Uluslararasi Tasinmasina
lliskin Avrupa Anlasmasi:

 Ulkemizin anlasmaya taraf olabilmesi amaciyla calismalar baslatilmistir.
* TUrkiye’nin ADR Konvansiyonu’na Entegrasyonu

* ‘ADR Konvansiyonu’ (ADR Anlasmasi) 1968 yilindan beri uygulanmakta olup,
“Tehlikeli Maddelerin Uluslararasi Karayollarinda Taginmasina
Dair Avrupa Anlasmasi” olarak tanimlanmaktadir.

* Bugun itibariyle bu Anlasmaya 28’i Avrupa Birligi Uyesi olmak lizere 2010
ylllnlglan itibaren Turkiye'nin de icinde bulundugu toplam 48 llke bu Anlasmaya
taraftir.



* Bu Anlagmanin icerdigi kurallar zinciri (ADR);

* tehlikeli maddelerin yer aldigi suireglerin, insan saglig| ve diger
canli varliklar ile cevreye zarar vermeyecek sekilde yeniden
vapilandirilmasina rehberlik etmektedir.

* |lgili tavsiyeler taraf Ulkelerin ic mevzuatlarina yasalarla
aktardiginda ise yaptirim 6zelligi kazanmaktadir.




1.7.2. Guiineydogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI)

Southeast European Cooperation Inititative

* 11 Glkenin katilimi ile kurulmustur.

* Bu girisime BM Avrupa Ekonomik Isbirligi ve Ulastirma
Bakanlari Avrupa Konferansi (UBAK) destek vermektedir.

* SECI girisiminin amaci, bolge ulkeleri arasinda kara yolu esya

tasinmasina yonelik:

* sinir gecislerinin kolaylastirilmasi ve

e ticaretin artirilmasidir.




1.7.3. Avrupa Ulastirma Bakanlari Konferansi (CEMT-UBAK)
(CEMT = Conférence Européenne des Ministres des Transports)

e Ulastirma Bakanlari Avrupa Konferansi (UBAK) 1953 yilinda
Avrupa’nin sinir gecislerinin kolaylastirilmasi, tGlkeler arasi
ulastirma ve gumrik mevzuatinin uyumlastiriimasinin saglanmasi
amaciyla kurulmustur.

* Ik kurulusa katilan 16 Ulke (Almanya, Avusturya, Belgika, Danimarka, ispanya,
Fransa, ingiltere, Yunanistan, italya, Luksemburg, Norvec, Hollanda, Portekiz, isvicre ve

Turkiye) 16 maddelik anlasmayi imzalayarak kurulusu
resmilestirmistir.



e Kurulusun yapmis oldugu basarili calismalar nedeniyle islevi Avrupa
sinirlarini da asarak 41 Gye ulke ile bazi Orta Asya ve Kuzey Afrika
tlkelerini de kapsar konuma ulasmistir. UBAK calismalarini, calisma
gruplari halinde sirdurmektedir. Daimi sekreterya Paris’te
bulunmaktadir.

 UBAK belgeleri gecerli olduklari lilkelere gore dorde ayrilir:

e 1.Tum ulkelerde gecerli UBAK belgeleri,
e 2. Avusturya haric tum ulkelerde gecerli UBAK belgeleri,
* 3. Avusturya + Yunanistan haric tum ulkelerde gecerli UBAK belgeleri,

* 4. Avusturya + Yunanistan + Italya haric tim Ulkelerde gecerli UBAK
belgeleri.



* Tuirkiye’nin de kurucu uiyesi oldugu konferansin calismalarinda,

* tasimaciligin gelistirilmesi,

* trafik kara yolu gltvenligi,

* cevrenin korunmasi

* gibi konular dncelik tasimaktadir.



1.7.4. Uluslararasi1 Kara Yolu Tasima Birligi (IRU)
(IRU: International Road Transport Union)

* DUnyadaki kara yolu tasimaciligi alaninda;

* nakliye operatorleri,

* tasima sirketlerinin sahipleri,

* kamyon, taksi, otobus

* olmak Uzere tum sektoru temsil eden bir organizasyondur.

* 1948 yilinda Italya’da kurulmus olan bu 8rguitiin bugiin 68 lilkede,
151 Gyesi bulunmaktadir.



* IRU’nun amaci;

* kara yolunda

e cevreye duyarli,

* emniyetli olarak

* mal ve insanlarin tasinmasini saglamalk,
* vuksek mesleki standartlara ulasmak

* olarak belirtilebilir.

* IRU’'nun en onemli uygulamalarinin basinda U.A. esya
tasinmasinda TIR sisteminin garant6rlliginii yapmasi
gelmektedir. Orgutiun temel amaclari su sekilde belirtilebilir:




e Orgutun(IRU) temel amaclari su sekilde belirtilebilir:

* Araclarin emniyetli, temiz ekonomik yakit tuketimini
saglayacak girisimlerde bulunmak,

* Filo ydnetiminde arac bakimi ve calisma kosullarini
duzenlemek,

e Kara yolunun emniyetli hale gelmesine yardimci olmalk,
* Cevreye duyarli araclari tesvik etmek,

* Uyelerini ulusal ve U.A. diizenlemeler konusunda
oilgilendirmek,

* U.A. tasimacilik ve ticarette engelleri ortadan kaldirmaktir.




1.8. Turkiye’nin U.A. K.Y. Esya Tasimacihgindaki Ana
Giuzergahlan

* Turkiye'nin dis ticaretinde en buyuk paya sahip olan A.B. tlkelerine
vapilmakta olan tasimacilik icin iki onemli glizergahi
bulunmaktadir.

e Turkiye’nin dogu ve guneyinden Kafkaslar, Orta Asya ve Ortadogu
bolgelerine yapilan kara yolu tasimaciligi cesitli belirsizlik ve
veniden yapilanmalar neticesinde gelisme gostermesine ragmen
istenilen seviyeden uzaktir.

* Bu nedenle duzenli ve surekli olarak gerceklestirilen, yasal ve
teknik altyapisi uluslararasi standartlara ulasmis olan iki glizergah
Tarkiye acisindan son derece stratejiktir.

e Bunlar:




e Bunlar:

* 1-Kapikule Sinir Gimruk Kapisi’'ndan yapilan kara yolu
tasimaciligl

* 2-Ro-Ro gemileriyle kara yolu arac gerecleriyle Italya
Uzerinden yapilan tasimacilik



1.8.1. Kapikule Sinir Kapisi’'ndan Yapilan Tasimacilk

» Kapikule Uzerinden yapilan tasimacilik 6nemli bir paya sahip
olmasina ragmen,

e transit gecis Ulkeleri giumruklerindeki uzun bekleme sureleri,

e gecis belgeleri sinirlamalari,

e gecis Ucretleri,

e tahditli yol ve

e gecis sureleri

* nedeniyle zaman zaman sorunlu bir guizergah halini
alabilmektedir.



* U.A. K.Y. tasimaciliginda 6zellikle kara yolu tasitlarinin gecis
sinirlamalarinin bulundugu transit glizergahinda bulunan
ulkelerde;

- vagonlarin Uzerinde tasinarak varis iilkesine sevk
edilmeleri zorunlu hale gelmistir.

* Turkiye ile AB Ulkeleri arasinda demir yolu aktarmali tasimacilik

bu sinirlamalarin bulundugu Avusturya gegislerinde
vapilmaktadir.



 1.8.1. Kapikule Sinir Kapisi’ndan Yapilan Tasimacihik

« 1.8.1.1. Kara yolu Guizergahinda Kullanilan Baslica Hatlar

e 1-Bulgaristan - Romanya - Macaristan — Avusturya, Almanya , Hollanda hatt
e 2-Bulgaristan — Romanya- Macaristan — Slovakya- Cekya- Almanya hatti

e 3-Bulgaristan — Sirbistan- Hirvatistan - Slovenya — Avusturya-Almanya hatti
e 4-Bulgaristan - Sirbstan - Hirvatistan - Slovenya - Italya hatt

* 5-Bulgaristan-Romanya-Macaistan-Slaovakya-Polonya-Isvec-Norvec- Baltik ilkeleri
* 6-Yunanistan-Makedonya-Sirbistan

e 2023 viliicin teyid edildi. dogrudur



1.8.2. Ro-Ro Gemileriyle Yapilan Tasimacihik

* U.A. KY. tasimaciliginda gecis sinirlamalari, transit strelerinin
uzun zaman almasi, tasimaciligin toplam maliyetlerinin
disurulmesi gibi nedenlerle K.Y. araclarinin deniz yolu Ro-Ro
gemilerine bindirilmesi bir zorunluluk halini almistir.

* Ro-Ro gemileri tasima secenegi olan gemi turudur.
* Tasit gibi, konteyner de tasiyabilir.
* Ayrica paletli ylklerin de tasindigi gérilmektedir.



* Ro-Ro gemileri asagidaki tasit tiirlerini tasiyabilir: BKz. LOJ. BL.2 184
e Sasili treyler (cekicili, cekicisiz)

* Treyler, semi treyler

 Diger tekerlekli yukler (kamyon vb.)

* Ro-Ro’larla gelisen kombine tasimacilik, tramp veya dizenli hat
tasimaciligindaki limanlarin tasima sistemindeki 6nemini
azaltmistir.

* Ro-Ro gemileri icin kamyonlarin cikislarina uygun iskelelerin
olusturulmasi disinda hicbir ylikleme ve bosaltma arac, gerec ve
donanimina gerek duyulmaz.



Resim 1.13: Ro-Ro tasimaciligl



* Ro-Ro tasimaciliginin;

e hasarsiz,

* emniyetli ve hizli tasima imkani sunmasi,

* sumruklerde daha az zaman kaybi

* ile gecis daha rekabetci tasima Ucretleri demektir.

* Turkiye’'nin Ro-Ro tasimaciligi ile alternatif konumdaki kara
volu transit tasimacilik glizergahinda bulunan utlkelerde sikca
gorulen calinma ve yagmalarin 6nune gecilmektedir.

e Esyalarin Unite haline getirilerek Ro-Ro ile kombine tasimacilik
vapilmasi hasar riskini azaltmaktadir.



* Ro-Ro tasimaciliginin ustunltkleri su sekilde belirtilebilir:

 Kara yolu araclarinin Ro-Ro gemileriyle tasinmasi araclarin
yipranma paylarini aza indirir.

 Kara yollarinin bakim ve onariminda tasarruf saglar.

» Kara yolu trafik sikisikligi ve kaza risklerini azaltir.

* Belirgin doviz tasarrufu saglar.

* Bazi hatlarda zaman kazanci saglar.

* Teslimatta duzen ve planlama yapilmasina olanak saglar.



* 1.8.2.1. Ro-Ro Gulizergahlari
e 1- Istanbul + Cesme - Trieste Ro-Ro hatlari

* Buyuk filoya sahip nakliyecilerin cogunun agirlikli olarak kullandiklari
hatlardir. Dogu Avrupa ulkelerindeki tonaj sinirlamalarina tabi

olmamasi ve araclarin daha az km yapmasi nedeni ile tercih
sebebidir.

* Gliney Italya, Gliney Fransa ve Ispanya’ya sefer yapan nakliyecilerin
tercih ettikleri ana hatlardir. Maliyetlerin daha dusuk olmasi ve sure
avantaji getirmesi nedeni ile tercih sebebidir.



Resim 1.14: Sik kullanilan Ro-Ro hatlan



* 3-Haydarpasa-Trieste, Samsun-Novorossisk, Trabzon-Sochi ve
Zonguldak-Ukrayna hatlar

e agirlikl olmak Gzere, toplam 20’nin Uzerinde Ro-Ro hattinda
seferler gerceklestirilmektedir.



1.9. Ulkemizin U.A. K.Y. Projeleri

. Ulkemi_z tasimacilarinin yolcu ve esya tasimasi yaptigi 48
ulkeyle Ikili U.A. KY. Tasima Anlasmasi imzalanmis, iki Ulkeyle de
paraf edilmistir.

 Imzalanan anlasmalar ile iki Ulke arasinda ve transit olarak
vapilmakta olan kara yoluyla yolcu ve esya tasimaciligi belli
duzenlemeler icinde gerceklestiriimekte, ortaya cikan sorunlar
ise bu anlasmalar cercevesinde c6zimlenebilmektedir.



* Anlasmalar ile ikili tasimalar, transit yolcu ve esya tasimalari icin
kolayliklar getirilmektedir, ayrica;

* Gecis Ucretleri,

e |kili tasimacilik, transit esya ve yolcu tasimaciliginin tabi olacagi
izin belgesi prosedurd,

 Donus yuku ve uctncu ulke tasimalari,
* Hangi tur esya tasimalarinin izin belgesinden muaf tutulacagi,
* Tasit personeli ve tasimacilarin uyacag kurallar,



* Tasima faaliyetinden dogan 6demelerin ne sekilde yapilacagi,

* Yolcu ve esya tasimaciligina iliskin gumruk ve diger
formalitelerin kolaylastiriimasi,

* Esya tasimaciliginda teminat konusu,

* Yolcular, bagaj ve esya icin yaptirilacak sigorta,
e Karma Komisyonun kurulmasi ve gorevleri,

* gibi konular kapsamli sekilde dlizenlenmistir.



1.9. Ulkemizin U.A. K.Y. Projeleri

* 1.9.1. Turkiye Transit Kara Yolu (TETEK) Projesi

 Kitalar arasinda, bir gecis bolgesinde yer alan Turkiye kendi ulusal
gelismesi kadar, bolgenin birligi acisindan da kara yolu aginin
gerekliligine inanmistir.

* Bu nedenle tlkemiz sinirlarindan gecen yaklasik 3200 km yolu
kapsayan Turkiye Transit Kara Yolu (TETEK) projesini
gerceklestirmistir.

* Bu proje kapsamina giren yol agi, toplam yol agimizin %5’ini teskil
etmektedir.



* Turkiye transit kara yolu, (TETEK) (harita ekte)

* Bulgaristan sinirinda Kapikule’den baslayarak istanbul (izerinden
Gerede - Ankara yolu ile bir kolu Suriye sinirina, digeri Irak’a
devam etmekte,

* Gerede’den ayrilan kuzey kolu ise Refahiye, Erzincan'dan gegip
Iran sinirinda sona ermektedir.

* S6z konusu yol, Avrupa ve Orta Dogu kara yolu agini en uygun
sekilde tamamladigi gibi, Avrupa Ulkelerinden, Orta Dogu, Bati
Asya ve Kuzey Afrika’ya dogru trafik akisinin saglandigi en kisa
voldur.




TURKIYE'DEKI OTOYOLLARI

Kaynak: https://tr.wikipedia.org






*1.9. Ulkemizin U.A. K.Y. Projeleri

¢ 1.9.2. Avrupa Ekonomik Komisyonu (AEK)

* Temel amaci,

* Avrupa ekonomisinin yeniden yapilanmasi,

* Avrupa’daki ekonomik faaliyet dizeyinin yukseltilmesi,

* Avrupa ulkelerinin gerek birbirleriyle gerekse diger tlkelerle
ekonomik iliskilerinin idame ettirilmesi ve gelistirilmesi

* olarak belirlenmistir.

* AEK, hiklimetlerin teknik uzmanlarinin ortak konular tGzerinde anlasmaya vardigi,
kapsamli stratejiler ve politikalar olusturduklari bir forum niteligindedir.



* Ulkemizdeki E yollari olarak bilinen Avrupa- U.A. yol agi, Gyesi
bulundugumuz BM AEK’ca ulkeleri birbirine baglayan kara
vollarinin gelistirilmesini tesvik amaciyla kullanima konmus bir
sistemdir.

* Ulkemize Avrupa sinirlarindan E-80 ve E-90 numaralari ile giren
iki anayol, sisteme ve amaca uygun olarak Iran ve Irak
sinirlarinda Asya ve Ortadogu U.A. yol aglarina baglanti
saglayacak sekilde dizenlenmistir.

* E yollarinin Kafkasya ve Orta Asya Ulkelerine uzatilmasi
konusundaki calismalara paralel olarak E-97 ve E-95 hatlarinin
olusturulmasi kabul edilmistir.



*1.9. Ulkemizin U.A. K.Y. Projeleri

* 1.9.3. Kuzey - Gliney Avrupa Otoyolu (TEM) Projesi

* Turkiye ile birlikte, Avusturya, Bulgaristan, Cekya, Yunanistan,
Macaristan, Italya, Polonya ve Yugoslavya’nin tyelikleri ile kurulan
projede Dogu Avrupa’da gerceklesen degisimler ve gecisler nedeniyle
TEM hatlarinin butdnliginin bozulmasi sonucunda UGye Ulke sayisi
zaman zaman degismistir.

* 1997 yili itibariyle projeye uye Ulkeler Bulgaristan, Cekya, Gurcistan,
Hirvatistan, Italya, Litvanya, Macaristan, Polonya, Romanya, Slovakya
ve Turkiye’ dir.



Resim 1.15: Tiirkiyve’deki TEM otoyollar:




* Baslangicta yaklasik 10.000 km’lik bir otoyolu aginin tesisini

ongore

e kuzeyc
uzerinc

n TEM Projesi;

e Polonya'nin Gdansk kentinden baslamakta, 10 tlke
en gecerek Adriyatik, Ege ve Karadeniz sahillerine

erisme
* Ancak

cteydi.
Dogu Avrupa ulkelerinin sosyal ve ekonomik yapilarinda son

villarda goériulen degismelere ve bunun sonucu olarak ortaya cikan
veni iliskilere paralel olarak TEM Projesine dogu-bati istikametinde

veni ha

tlar ilave edilerek TEM agi yaklasik 20.149 km’ye

cikartiimistir.



TEM otoyolu

* Proje, Turkiye sinirlari icerisinde Kapikule Sinir Kapisindan
baslayip,

- DOGUDA Sarp, Giirbulak sinir kapilarina,

- GUNEYDE Cilvegozii ve Habur  sinir kapilarina

« ulasmaktadir.

 TEM Projesi kapsaminda yer alan yollarimizin buyuk bolumu
ayni zamanda Uluslararasi E-Yollari aginin bir parcasidir.



TURKIYE TEM YOL AGI

UZUNLUK : 6940 KM

ANPOLLAN GOVEL MUDOMLOS0
SRATCA GLUSTIWE DAPES S sl
MU PLANLAMA SURE WS o0 1012079

TURKEY TEM NETWORK

LENGTH : 6.540 KM

GENEPSL DCTORATT OF 1602 SRS
WATMENT OF STOLGY DOWTLOPWENT
CVECN OF STRATRLC LAY




 Ulkemiz sinirlari icinde kalan boélimii ise;

 Kapikule, Istanbul, Ankara, Askale glizergahini takiben
Trabzon'da Karadeniz'e,

* doguda Gurbulak,
* batida Afyon Uzerinden lzmir ve Ege Denizi'ne,

* gliney ve glineydogu'da ise Yayladag ve Cizre hudut
kapilarimiza ulasmaktadir.
* Ayrica, Gerede-Samsun-Trabzon-Rize-Hopa glizergahinin da

TEM agina ilave edilmesiyle TEM'in Turkiye sinirlari dahilindeki
vol uzunlugu 5.556 km olmustur.



*1.9. Ulkemizin U.A. K.Y. Projeleri
* 1.9.4. Ekonomik Isbirligi Teskilati (EIT-ECO)

« ECO (Economic cooperation organization)

* Yeni katilimlarla birlikte bolgesel isbirliginde roli ve 6nemi artan
ECO cergevesinde kesintisiz bir kara yolu ulasimi icin ilave
guzergahlara ihtiyac duyulmus olup, bu konuda calismalar
surdurulmektedir.

* ECO, 1964 yilinda kurulan Kalkinma Igin Bolgesel Isbirligi
Teskilati (RCD) 'nin bir devami olarak Tirkiye, Iran ve Pakistan
arasinda imzalanan bir protokolle kurulmustur.



* Teskilatin oncelikli hedefleri arasinda, serbest bir tasimacilik
sistemi yer aldigindan, ulastirma ile ilgili konular buyuk 6nem
arz etmektedir.

 Uye Ulkeler arasinda ekonomik, ticari ve kultirel isbirligini
saglamak amaciyla kurulan teskilat, daha sonra Sovyetler
Birligi'nin dagilmasiyla bagimsizliklarini kazanan bolgedeki bazi
tlkelerin de katilimiyla Gye sayisini 10'a cikarmaistir.



Resim 1.16: ECO (Economic cooperation organization)



1.10. U.A. K.Y. Esya Tasimaciliginda Lojistik Firma (sreight forwarder)

 Kara yolu (KY) tasima sistemleri;

 dzellikle musteri iliskileri ile kara yolu is organizasyonunda onemli
rolt bulunan lojistik firma tarafindan yogun olarak
etkilenmektedir.



e Lojistik firmanin (FF) K.Y. tasimacilik sistemleri icindeki
etkinligini saglayabilmesi icin 6nem vermesi gereken hususlar
sunlardir:

e 1-Tasimacilik hizmetlerinde yuksek kalite
 2-Suratli ve tam zamaninda teslimat
 3-Seferlerde siklik ve duzenlilik

e 4-Gondericilere esnek fiyat onerileri



tlandirma

iva

-

F

17:

Resim 1



* Resim 1.17: Fiyatlandirma (Gondericilere esnek fiyat onerileri )

e Lojistik Firma(FF) bu unsurlar (4 tane unsur) sayesinde tasiyici ile birebir
baglanti kurabilir ve muisterilerine uygun ¢c6zim imkanlari sunabilir.



* K.Y. esya tasimaciliginda lojistik firmanin temel islevi,

 diger tasima tirlerinde oldugu gibi ta§|ma organizasyonunun yerine
getirilmesidir.

* Lojistik firma tasima organizasyonunu yerine getirirken goz dntne
aldigi en onemli unsur musteri odakli hizmet anlayisidir.

e Hizmetin kesintisiz ve suirekli olarak ayni kalitede ve dusuk
maliyette verilebilmesi,

* |ojistik firmanin temel calisma prensibi olmaktadir.



* Lojistik firmanin ana hizmeti,

* musterilerine, K.Y. ile yapilacak tasimalarda tarifeli seferler organize
edecek sekilde yuk konsolidasyonu yapmasidir.

 Bu amacla ayni gluizergaha yonelik bulunan yuk talepleri, hacim
olarak yetersiz olsa bile hizmetin surekliliginin saglanmasi amaciyla
duzenli olarak verilebilmelidir.

» Konsolidasyon (Consolidation): Kiiciik miktarli viiklerden
biiyiik viikleme partileri olusturarak tasimacilikta olcek
tasarrufu saglanmasidir.



* Lojistik firmanin hizmet yaklasimi, distuk hacimli yliklerin
tasinmasinda konsolidasyon yaparak, bireysel ihracatci ve
ithalatcinin gonderilerine daha avantajli bir ortam olusturmaktir.

* Lojistik firmalarin K.Y. esya tasimaciligi ile gondericiye
saglayabilecegi faydalar su sekilde siralanabilir:



* Lojistik firmalarin K.Y. esya tasimaciligi ile gdbndericiye
saglayabilecegi faydalar su sekilde siralanabilir:

 1-Lojistik firmanin, bir hizmet organizasyonu olarak, musterilerine
ihtiyac duydugu yuksek esnekligi sunabilmesi,

* 2-Yuk konsolidasyonu yapabilmenin sagladigi yeterli yuk bulma
avantajl,

* 3-Depodan depoya glvenli tasima,

* 4-Duzenli ve sik yukleme yapilabilmesi,

e 5-Tasima ve depo yerlerinin kapasitelerinin iyi kullanimina yénelik optimal
cozimlemeler sayesinde onemli maliyet avantaji olusturmasi



* 6-Tasimayi buttnulyle kontrol altinda tutma olanagi,

e 7-Sevkiyatin arac takip sistemiyle (ATS) surekli izlenebilmesi,
e 8-Suratli teslimat imkani,

* 9-Kolay yukleme ve bosaltma olanagi,

e 10-Uygun fiyat tarifelerinin olusturulmasidir.



Resim 1.18: Yiik konsolidasyonu




* 1.10.1. Tasima Organizatorii Olarak Lojistik Firma (FF)

* K.Y. esya tasimaciliginda Lojistik Firma’nin tasima organizatoru
olarak baslica rol;

* U.A tasimacilikta, gondericilerin (ihracat ve ithalatcilar) yuklerinin
teslim yerlerine en iyi kosullarda ulastirilmasina yonelik
faaliyetlerde bulunmasidir.



* Lojistik firmanin tasima organizatori olarak hizmet slirecinin
asamalari sunlardir:

e 1-Mdsteri talebi

e 2-Hizmet tarifelendirme
 3-Teklif verilmesi

e 4-S6zlesme yapilmasi

* 5-Hizmetin yerine getirilmesi



e GOnderici, ihracat ve ithalat esyasinin tasinmasini gavenli, hizli ve

dusuk fiyatla yapabilecek tasima organizatoru (lojistik firma)
firmalarla ilgili pazar arastirmasi yapabilir.

* Gonderici icin lojistik firma seciminde 6nemli unsurlar sunlardir:

ES) [ CLF) I CF) I CF) B CLF) I V) B V)

Lojistik firmanin sevk edilmesi planlanan bolgedeki faaliyet alani
Tasinacak malla ilgili daha 6nceki deneyimi

Tasima ve diger hizmetlere ait rekabetci tarifeleri

Hizmet kalitesi

-irma referanslari

ls deneyimleri

-irma guvenligi



e Gondericinin lojistik firmadan beklentisi,

* sadece rekabetci fiyatlara dayanmamakta,

* sevk edilecek esyaya ait tasima deneyimi

*ve

* tasimayl emniyetli ve tam zamaninda teslim edilmesi
* basta olmak uzere,

* hizmet kalitesi yuksek bir sekilde yerine getirebilmesine bagl
olmaktadir.



* Lojistik firmanin tercih edilebilir olabilmesi icin pazarlama
stratejileri olusturmasi gerekmektedir.

* Lojistik firmanin K.Y. stratejilerinin basarili olabilmesi icin,
asagidaki unsurlara yeterince 6nem vermek durumundadir:

* Profesyonel bir isadami bilinci ile calismahdir.

* Gondericinin talep ve beklentilerine dikkat edilmelidir.

* Gondericiye verdigi sozleri titizlikle yerine getirmelidir.

* Belirsizlik durumlarinda mutlaka génderenle baglantiya gecmelidir.
* Maliyet ve karhlik analizleri yapmalidir.



* 1.10.2. Kara Yolu Hizmet Sozlesmesi

* Tasima organizatoru olarak lojistik firma (freight forwarder), U.A.
K.Y. esya tasimaciliginda faaliyetlerini géndericilerin (ihracat veya
ithalatci) talimatlari cercevesinde yerine getirmektedir.

* Gondericiler yluklerin tasinmasi veya diger faaliyetlerin

organizasyonu icin, yu
ithalatta sevkiyatlari plan

< tastyicilar ile (ihracatta mallari teslim alacak veya
amak Uzere yurt disi acentelerle) bir hizmet

sozlesmesi yapmaktad

IT.



Resim 1.19: Mallarin teslim alinma islemleri



2. KARA YOLU ESYA TASIMACILIGININ YASAL
CERCEVES]

e 2.1. K.Y. Tasima Kanunu ve Yonetmeligi

* Tirkiye'de esya veya yolcu tasima hizmetleri, genellikle kara yoluyla
saglanmaktadir.

e 2003 vili itibariyle yurt ici esya tasimaciliginin %92’si,
e yolcu tasimaciliginin ise %96°s1 kara yoluyla gerceklestirilmistir.

* Buna karsilik, U.A. esya tasimalarinda bu oranin,
e ihrac tasimalarinda %16,3 (Avrupa’ya %77,6),
e ithal tasimalarinda ise %6,4 (Avrupa’dan %76,3) lerde kaldigi1 gortlmektedir.



* BUtdn bu veriler, Turk ekonomisi bakimindan kara yolu
tasimaciliginin ne kadar 6nemli oldugunu ortaya koymaktadir.

* Tasima hizmetleri hakkindaki

* Mevzuatimizdaki bu yetersizligi, Turkiye'nin K.Y. tasimaciligi
hakkinda milli bir politikaya sahip olmayisina dayandirmak
mumkunddar.

* Tasimacilik alaninda rol oynayan cesitli menfaat gruplarinin, bir
araya gelerek musterek menfaatlerini yansitacak bir kanun
arayisina girmemeleri de, eksikligin bir diger sebebi olarak
gosterilebilir.



¢ 2.1.1. Kanunun Amaci ve Uygulama Sahasi
* K.Y. Tasima Kanunu’nun genel amaclari asagidaki gibi siralanabilir:

B K.Y. tasimalarini Ulke ekonomisinin gerektirdigi sekilde dlizenlemek,

e @l Tasimada duzeni ve guvenligi saglamak,

* @ Tasima islerinde istihdam edilenlerin niteliklerini, haklarini ve
sorumluluklarini saptamak,

e B KY. tasimalarinin, diger tasima sistemleri ile birlikte ve birbirlerini
tamamlayici olarak hizmet vermesini ve mevcut imkanlarin daha yararl bir
sekilde kullanilmasini saglamak.



Resim 2.1: Esvanin tasinmasi



* Tasima isleri isletmecileri
* Kanunun 3. maddesine gore, “tasima isleri isletmecileri”,
* tasima islerinde faaliyette bulunan tasimaci,
* acente,
e tasima isleri komisyoncusu
* ile nakliyat ambari
* ve kargo isletmecileridir.
.



* @ Tasimacilar
* Tasima isleri isletmecilerinden ilki, tasimacilardir.

* “tasimaci”, tasimaci yetki belgesine sahip olan ve kendi nam ve
hesabina tasimayi bir licret karsiligi Gistlenen gergcek veya tiizel kisidir.



* Nakliyat ambari isletmecileri

e “Nakliyat ambari isletmecileri”, bagimsiz bir is yerinin kullanim
hakkina sahip olan ve esyayi teslim alarak kendi gozetim ve
denetimi altinda;

e yikleme, bosaltma,

e depolama, istifleme,
* aktarma ve gonderilene
* teslim

* gibi hizmetleri yerine getiren, tasimayi yapan veya yaptiran ve
bundan dogacak sorumlulugu tstlenen

e kisilerdir.



Resim 2.2: Naklivat ambar:



* Tasima acenteleri
* “Tasima acenteleri”nin, tmknun 116. maddesindeki “acente” tanimina uygun olarak,
* ticari mumessil,
e ticari vekil,
* satis memuru veya
* miustahdem gibi bagiml bir sifati olmaksizin ;

* bir sozlesmeye dayanarak belirli bir yer veya bolge icinde daimi
surette bir veya birden fazla tasimaciyi ilgilendiren sézlesmelerde
aracilik etmeyi ve onlar adina tasima sozlesmesi yapmayi meslek
edinen kisilerden olustugu aciklanmistir.




* Tasima isleri komisyonculari

* Tasima isleri komisyonculari, kanunun 3. maddesinde, TTK’nun 808.
maddesiyle uyum halinde,

* Ucreti karsiliginda kendi namina ve bir mivekkil hesabina esya
tasitmayi meslek edinmis kisiler olarak tanimlanmuistir.

* [2



* Kargo isletmecileri

e “kargo isletmeleri”, bagimsiz bir isyerinin kullanma hakkina sahip
olan ve kargoyu teslim alarak kisa sirede gonderilene ulastirmak
amaciyla kendi gbzetimi ve denetimi altinda yiikleme,
bosaltma, depolama, istifleme, aktarma ve gonderilene
teslim gibi hizmetleri yerine getiren, tasimayi yapan veya
vaptiran ve bundan dogacak sorumlulugu Gstlenen kisilerdir.

e “Kargo” ise, tek parcada en fazla (100) yuz kilogrami gecmeyen
genellikle ambalaj ve kap icerisinde olan ktucuk boyutlu koli,

sandik, paket gibi parca esyadir.



Resim 2.3: Kargo



* Ulastirma Bakanligi, daha sonra cikartmis oldugu ek bir

yonetmelikle, “tasima isleri isletmecileri” nin kapsam alanina giren
isletmeci sayisini artirmistir:

* Lojistik isletmecileri

* “lojistik isletmecileri”, kendi nam ve hesabina tasimacilik yapmakla
beraber, bagimsiz bir isyerinin kullanim hakkina sahip olarak
musterilerine ait esyayi teslim aldiktan sonra;

e kendi gozetim ve denetimi altinda yukleme, bosaltma, depolama,
istifleme, paketleme, tasnif, etiketleme, satis veya pazarlama, siparis

planlamasi, dagitim, tedarik, nakliye vb. hizmetleri Ustlenen gercek
ve tuzel kisilerdir.



* Lojistik isletmecisi ile nakliyat ambari isletmecisi arasindaki en
onemli fark;

* Lojistik isletmecisi,
* tasnif,

e etiketleme,

* satis,

* pazarlama,

* siparis planlamasi,
e dagitim,

* tedarik gibi dogrudan tasima islerinden sayilamayacak islerle
mesgulivetinin aranmasidir.




* Tasima isleri organizatorleri

* Gerektiginde diger tasima tirlerinden de yararlanarak veya
bunlari kullanarak kombine tasimacilik dahil, kendi nam ve
hesabina tasima yaptirarak tasima faturasi duzenleyecek tuzel
kisiler, tasima isleri organizatorleridir.



* Tasima isleri organizatorleri, esas itibariyle, tasimacilik isini
organize eden kisilerdir.

* Anilan kisiler, gdnderene karsi tasimayi organize ederken
tasimanin tum ayaklarini Gstlendiklerinden zaten tasimaci
sayilirlar.

* Gonderen ile olan iliskisinde tasimaci olan organizator,
kendisine karsi tasima taahhidinde bulunan fiili tasimacilara
karsi gonderen konumundadir.



« Terminal isletmecileri
* Dagiticilar

* Tek parcada en fazla 5 kg agirligindaki kargolarin kisa surede
kapidan kapiya kendi nam ve hesabina dagitimini yapacak gercek
ve tuzel kisiler, “dagitici” olarak adlandirilmislardir.

* Aslinda s6z konusu kisiler, Kanun anlaminda “kargo isletmecisi”
iken,

* yonetmelikte ayri bir kategoriye sokulmuslardir.

e Dagiticilari, kargo isletmecilerinden ayiran tek unsur, onlarin 100
ke yverine, 5 kg'i gecmeyen kargolari tasimayi Ustlenmis
olmalaridir.




Fesim 2.4: Dagiticilar



* Oto kiralama isletmecileri
* Musterilerine ticari amacla,
e strtcult veya surucusuz olarak,,

* 15+1 ve daha az koltuk kapasitesine sahip yolcu tasimaya
mahsus tasitlar,

 yurt icinde ve/veya U.A.nda olmak lzere, yazil bir s6zlesmeye
dayanan bir bedel karsiligi ve belli bir stre icin,

* kiraya vermek seklinde faaliyet gosterecek gercek ve tizel
kisilere “oto kiralama isletmecileri” denir.



Resim 2.5 KRomork



e 2.1.2. Genel Tasimacilik Kurallari
+ Kanunun 4. maddesinde tagimacilikta hakim genel kurallar sayilmistir:
* Buna gore, tasimalar:
* P Ekonomik,
* [ Serl,
* @ Elverisli,
e P Guvenli,
* B Cevreye kotu etkisi en az,
Bl Kamu yararini gozetecek tarzda,

* B Serbest rekabet ortaminda gerceklestirilmelidir.



 2.1.3 Kara Yolu Esya Tasimaciliginda Yetki Belgesi

 Kara yoluyla uluslararasi esya tasimaciligi yapacaklarin yetki
belgesi sahibi olmasi gerekir.

* Tasimanin sekline gore bu yetki belgesi asagidaki turlere ayrilir:
* C yetki belgesi: K.Y. ile U.A. esya tasimaciligi yapacaklara verilir.
* Tasimanin sekline gore asagidaki turlere ayrilir:

1 (C1) yetki belgesi: Belirli bir zaman tarifesine gore esya
tasiyacaklara verilir.

1 (C2) yetki belgesi: Belirli bir zaman tarifesine uymaksizin esya
durumuna gore sefer duzenleyerek tasima yapacaklara verilir.



® 2] (C3) yetki belgesi: Ticari amacla kayit ve tescil edilmekle beraber tasimacilik haric,
tasit sahibinin esas istigal konusu ile ilgili tasimalari yapacaklara verilir.

* B (C4) yetki belgesi: Belirli bir zaman tarifesine uymaksizin ev
esyasl tasimasi yapacaklara verilir.

Bl (C5) yetki belgesi: Tasit ve tasit filosu kapasitesi aranmaksizin
Turk Ticaret Kanunu’nun 814. maddesinin 1. fikrasina gore
tasima isini Uzerine alan ve tasima islerini organize eden tasima
isleri komisyoncularina (lojistik firmalara) verilir.



« @ (E) yetki belgesi: U.A. tasimacilik yapacak kamu kuruluslarina ve
kamu yararina c¢alisan kuruluslara verilir.

* Bl (F) yetki belgesi: U.A. yolcu tasimaciligi konusunda acentelik
yapacaklara verilir.

B (G) yetki belgesi: U.A. esya tasimaciligi konusunda acentelik
yvapacaklara verilir.

* B (H) yetki belgesi: U.A. esya tasimaciligi konusunda komisyonculuk
vapacaklara verilir.

* Yetki belgesi almak isteyen gercek ve tuzel kisiler, Ulastirma
Bakanliginca verilecek 6rnege uygun “basvuru formu” nun ilgili
bolimunu doldurarak bu formda belirtilen belgeler ile birlikte
Bakanliga miracaat ederler.




* 2.1.3.1. Yetki Belgesi Alabilme Kosullari

* Pl Tasimaci olmak isteyen gercek ve tuzel kisilerin T.C. uyrugunda
olmalari,

* P Gercek kisi, tlizel kisi kurucu ortaklari ve tizel kisiligi temsile
vetkili yoneticilerin, kacakcilik, dolandiricilik, inanci kottye
kullanma ve Tirk Ceza Kanunu’nun devletin sahsiyetine karsi
islenen suclarla, Terorle Mucadele Kanunu aleyhine islenen
suclardan hurriyeti baglayici ceza ile hukimlt bulunmamalari,

* Tuzel kisilerin TTK’nda belirtilen tuzel kisilerden olmalari,



Resim 2.6: Kisi ve tiizel kisi yoneticilerin egitimi



e 2.1.3.2. Acente ve Komisyonculuk Yetki Belgesi

* Tasima isleri acenteligi ve komisyonculugu (lojistik firma)

vapabilmek tGzere Ulastirma Bakanligi’'ndan yetki belgesi alinmasi
gereklidir.

* Tasima isleri acenteligi ve komisyonculugu yapmak isteyen gercek
ve tuzel kisilerin T.C. uyrugunda olmalari gerekir.

* Ayrica gercek kisi, tuzel kisi kurucu ortaklari ve tuzel kisiligi temsile
yetkili yoneticilerin, kacakcilik, dolandiricilik, inanci kotiye
kullanma ve Turk Ceza Kanunu’nun devletin sahsiyetine karsi
islenen suclarla, Terorle Micadele Kanunu aleyhine islenen

suclardan hurriyeti baglayici ceza ile hukimlt bulunmamalari
gerekir.



* 2.1.4. Tasimalarda Kullanilacak Tasitlar

* Yetki belgesi sahiplerinin yurt icinde ve U.A. tasimalarda
kullanacaklari buttn tasitlar; yalniz kendi adina kayit ve tescil
edilmis 6zmal ticari tasitlari olmalidir.

* 10/6/1985 tarihli ve 3226 sayili Finansal Kiralama Kanunu kapsaminda saglanan tasitlar, bu

Yonetmelikte belirtilen esaslar cercevesinde 6zmal ticari tasit olarak degerlendirilir.

* Bu yolla temin edilen tasitlarin, finansal kiralama tarihinin
bitiminden itibaren altmis guin icinde yetki belgesi sahibinin
adina kayit ve tescil edilmesi zorunludur.

* Bunun saglanamamasi veya finansal kiralama tarihinin
uzatilmamasi halinde bu tasit veya tasitlar yetki belgesi
sahibinin tasit belgesinden dusular.



* Yurt ici esya ve kargo tasimalarinda kullanilacak tasitlar:

* B Yurt ici esya ve kargo tasimalarinda yetki belgesinin
alinabilmesi icin gereken asgari kapasiteyi saglayacak sayida
6zmal ticari tasitin,

* ilk basvuru ve faaliyet suresince 19 yasindan;
 diger tasitlarin ise 22 yasindan buyuk olmamasi sarttir.



Resim 2.8: Kara volu tasiti



* Insan disindaki canlilar ile 6zelligi olan esyalarin tasinmasinda
kullanilacak tasitlarda;

* bu hususlarin motorlu arac tescil ve trafik belgelerinde belirtilmesi
veya belgelendirilmesi gerekir.

* Yetki belgesi sahiplerinin tasimalarinda kullanacagi tasitlarin, b
yonetmelik ile 2918 sayili Karayollari Trafik Kanunu ve 18/7/1997 tarihli ve 23053 mukerrer sayili Resmi Gazete’de

yayimlanan Karayollari Trafik Yonetmeliginde belirlenen;
e jstiap haddi,
* agirlik,
* boyut ve yuksekliklerine
* uygun olmasi ve buna gore tasima yapilmasi zorunludur.



* Esya tasimalarinda kullanilacak tasitlarin;
 kapali kasa,

* tenteli veya brandal

* olmasi sarttir.

* Ancak, acik olarak tasinmasi zorunlu olan esyanin, kara yolu trafik
glvenligini tehlikeye distrmeyecek sekilde yuklenmesi ve
baglanmasi zorunludur.



e 2.1.4.1. Sozlesmeli Kullanilacak Tasitlar

* [ Yetki belgesi sahipleri, tasit belgelerinde kayith 6zmal ticari
tasitlarini, yetki belgesinden dusimuni yapmadan sozlesmeli
tasit olarak diger bir yetki belgesi sahibine kullandiramazlar.

* B Tasitini bir yetki belgesi sahibine sozlesme ile baglayan tasit
sahipleri bu s6zlesme feshedilmedikce bir baska yetki belgesi
sahibi ile s6zlesme yapamazlar.

* Buna aykiri davranan tasit sahiplerinin tasitlari bir ay sureyle parka cekilir ve faaliyetine izin verilmez.



2.1.5. Tagimalarin Duzenlenmesi,
Kota ve Gegis Ucretleri

e 2.1.5.1. Tasimalarin Diizenlenmesi

* ] |kili tasimalarda, Uclncl Ulke ve transit tasimalarda, yurt ici
tasimalari aksatmamak ve Turkiye Gzerinden yapilan U.A. tasimalari
daha duzenli, guvenli ve suratli kilmak amaciyla, gerektiginde diger
tasima sistemleriyle birlikte ve tamamlayici olmak tUzere altyapinin
fiziksel sinirlari ile glizergahlarin belirlenmesine iliskin mevzuat
cercevesinde Bakanlik¢a kota sistemi uygulanabilir.



« @ Turkiye ile U.A. K.Y. tasimasi anlasmasi olmayan ulkelere ait
tasitlarla, Turkiye’ye veya Turkiye Gzerinden yapilacak tasimalarda
kullanilacak her bir tasit icin Bakanliktan izin alinmasi sarttir.

* B Yetki belgesi sahiplerinin tasimalarda kullanacaklari Turk plakal
tasitlar ile Turkiye'ye ve/veya Tirkiye Gzerinden tasima yapacak
yabanci plakali tasitlarin Karayollar Trafik Yonetmeligi’nde
ongorulen agirlik ve boyutlara uygun olmasi sarttir.



¢ 2.1.5.2. Gegis Ucretler
e Kara yolunun bakimi,
e korunmasi ile

e K.Y. ve tasimanin yonetimine iliskin giderlere katkida bulunmak
* Uzere yabanci plakali tasitlardan,

e euro veya karsiligi TCMB’nca ilan edilen konvertibl d6éviz veya Turk
lirasi olarak gecis ucreti alinir.



* Al KOpru, tinel ve otoyol tcreti gibi kara yolu alt yapisinin
kullaniilmasindan alinan tcret ile esya/kargo ve tasitlar icin yapilan
nizmetlerin Gcretleri bu gegis Ucretlerine dahil degildir.

* ] Bakanlik, gecis Ucretlerini tespit etmeye, arttirmaya, indirmeye
veya kaldirmaya yetkilidir.

* B Bu Ucretlerin tahakkuk ve tahsili sinir kapilarindaki Bakanlik
birimine bagli sayman mutemetlerince veya Maliye Bakanligi’'nca

vapilir.



« @ Tarkiye’ye giris gumrik kapilarinda 6denmesi gereken gecis
Ucretlerinin 6denmedigi veya eksik 6dendiginin tespiti halinde,
odenmeyen veya eksik ddenen Ucretler Ui¢ kati olarak alinir.

* Bl Bu madde kapsamindaki uygulamaya yonelik dizenlemeler ile
gecis Ucretleri, Bakanlik tarafindan hazirlanarak Resmi
Gazete’de yayimlanacak bir teblig ile yapilir.

* Turkiye'nin taraf oldugu uluslararasi anlasma ve sozlesmelerin
hukumleri sakhdir.



e 2.1.6. Surliculerde Aranacak Sartlar

e SUrlcdulerin yolcu ve esya tasimaciligina ait tasitlarda calisabilmesi
Icin;
* B Ticari tasitin niteligine gore strucu belgesine sahip olmalari,

* Pl Yolcu tasimaciliginda en az lise veya dengi okullardan mezun olmak

* Pl Esya ve kargo tasimaciliginda ilkdégretim okullarindan mezun,

* [l Yiksek Ogretim Kurumlarinin suriici egitimi veren bdlimlerinden
mezun olanlar haric, Bakanlikca belirlenecek kurum ve kuruluslarin
verecegi egitimden gecerek strucu mesleki yeterlilik belgesi almalari,




B SUruculerin bedeni ve psikoteknik acidan saglikli olduklarini
gosteren bir saglik raporunu yetkili saglik kuruluslarindan her
bes yilda bir almalari,

* P Yolcu tasimaciliginda calisacak otobus strtculerinin, 26
yasindan gun almis ve 63 yasindan gun almamis olmalari,

* ] Esya ve kargo tasimaciliginda calisacak struculerin, 63
vasindan gun almamis olmalari,



* P Tehlikeli madde tasimaciligi yapan suruculerin, ilgili mevzuatin
suruculer icin zorunlu kildigi egitimi aldigini gdésteren belgeye sahip
olmalari,

* Bl U.A. tasimalarda istihdam edilecek surtculerin, uyusturucu, silah,
insan ve gumruk kacakciligi ile teror suclarindan dolayi hirriyeti
baglayici ceza ile hukimli olmamalari, sarttir.

* A3 yetki belgesi sahiplerinin slrtcusuz olarak kiraya verdikleri
tasitlari kullanacak olanlarin, tasitin niteligine gére stricl belgesine
sahip olmalar gerekir.



2.2. CMR Anlasmasi

(Convention M Routier / guzergah anlasma5|)

e K.Y. tasimacihigi ile ilgili U.A. yasal duzenlemeler, BM’in 1956
vilindaki “K.. ile U.A. Esya Tasima Sozlesmesine iliskin Anlasma”
(Ing. convention on the contract for the international carriage of
goods by road-CMR) olarak bilinen sozlesmesi ile yapilmistir.




* CMR Anlasmasi ;
* bir malin U.A. tasinmasinda gorecegi

e zarar, ziyan, kayip ve gecikmelerden
e gonderici,

* tasiyici ve

e alici

e arasindaki SORUMLULUKLAR: SAPTAYAN, YUKUMLULUKLERI
BELIRLEYEN,

* BM’in yonetim ve gozetiminde uygulamasi saglanan U.A. bir
anlasmadir.



* CMR Anlasmasina taraf olan ulkelerden birine veya bu ulkelere
esya tasinmasi halinde ;

e diger llke,
* konvansiyona taraf olsun veya olmasin,
* tastyicinin milliyetine bakilmaksizin

* anlasmada 6ngorulen ve tasiyiciya yuklenen yukimlaltkler
gecerlidir.



e Bu anlasma, 0zel durumlar disinda, yolun bir kisminda deniz,
demir yolu, nehir, kanal veya hava volu ile (yiik bosaltiimadan)
tasindigl hallerde de tasimanin timu icin uygulanir.

* CMR Anlasmasi, sézlesmede belirtildigi gibi yukleme yeri ile
teslim icin belirlenen yerin iki ayri Glkede olmasi halinde,
yuklerin tcret karsiliginda tasit ile karadan tasinmasina ait her
turlt s6zlesmeyi kapsar. Bu Ulkelerden en az birinin s6zlesmeye
taraf Ulke olmasi zorunludur.



* CMR Anlasmasi’na gore, tasiyici tasima sirasinda ortaya cikan
kayip, hasar veya gecikmelerden sorumludur. Tasiyici ile
gonderici arasinda bir sozlesme yapilmis sayilir ve taraflarin
sorumluluklari s6zlesmeye konularak geleneksellesmis

hukimlere gore tayin edilir.




* Ancak, bu gibi kosullarin bulunmamasi hallerinde de K.Y.
tastyicisinin sorumlulugu yine CMR Anlasmasi tarafindan tayin
edilir.

* K. ile esya tasinmasinda sorumluluklar kapsaminda tasima
sozlesmeleri, tasiyici, gonderici ve alicinin sorumluluklari gibi
konular 6n plana cikmaktadir.

e KY. ile yapllacak ta§|maC|I|kta CMR (Convention Merchandises Routiers) 49
ulkenin imzaladigi tasimacilik s6zlesmesi kapsaminda dizenlenen
bir tasima belgesidir.

* CMR'a liye ulkeler;



¢ 2.2.1. Belgenin Ozellikleri

* Navlun komisyoncusu veya tasimacilik sirketi tarafindan alicinin
adina duzenlenir. Mallarin belirtilen sartlarla tasinmak tzere, iyi
durumda teslim alindigini ve tasima so6zlesmesinin yapildigini
gosteren hukuki bir delildir. Ciro edilemez.

* CMR’nin uygulanabilmesi acisindan tasimanin K.Y.nda yapilmasi
sarttir.

* Ancak esyanin uzerine yuklenmis oldugu tasittan ayrilmadan bu
tasitla birlikte yolculugun bir bolimiinde denizde, demir yolunda,
havada tasinmis olmasi taraflar arasindaki sozlesmenin CMR’ye
tabi kilinmasini engellemez * * * ¥ % ¥ % x&x*




«2.2.2. Uygulama Alani

* Bl Bu anlasma, s6zlesmede belirtildigi gibi yukleme yeri ile
teslim icin belirlenen yerin iki ayri tlkede olmasi halinde, lcret
karsiliginda yuklerin tasit ile karadan tasinmasina ait her
sozlesmeyi kapsar.

 Bu Ulkelerden en az birinin “Akit Ulke” olmasi zorunludur.



* Bu anlasmanin uygulamasi bakimindan "tasit" sézcugt 19 Eylal 1949
tarihli Yol Trafigi Anlasmasi 4.ci maddesinde tarif edilen, motorlu
tasitlar, dizi halinde tasitlar, romorklar ve yari romorklar anlamina gelir.

* @l Bu anlasma kapsamindaki tasima, devletler, devlet kurumlari veya
devlet kuruluslari tarafindan yapildigi hallerde de uygulanir.

@ Asagidaki durumlarda anlasma uygulanmaz:

« 1-U.A. posta anlasmalari geregince yapilan tasimalarda
e 2-Cenaze tasimalarinda

* 3- Ev esyasi tasimalarinda



e 2.2.3. Tasima Sozlesmesinin Akdedilmesi ve Uygulanmasi

* Tasima sozlesmesi bir sevk mektubunun dizenlenmesi ile
gerceklestirilir. Bu mektubun bulunmasi, usule aykiri olusu veya
kaybolmasi, bu anlasma hikimlerine uygun olacak olan,
tasima sozlesmesinin varligl ve gecerliligini etkilemez.

* P Sevk mektubu Uc¢ ntusha halinde dizenlenerek génderici ve
tasimaci tarafindan imzalanir. Sevk mektubunun duzenlendigi
ulkedeki yasalari izin verdiginde, bu imzalar matbaada
basilabilir veya onlarin yerine génderici ve tasimacinin
muhurleri kullanilabilir. Birinci suret géndericiye verilir. Ikinci
yikle beraber gider. Uclinclisu ise tasimaci tarafindan saklanir.



2.2.4. Tasimacinin Sorumlulugu

* Tasimaci, yuku teslim aldigi andan teslim edinceye kadar, bunlarin
kismen veya tamamen kaybindan ve dogacak hasardan

sorumludur.

* Eger kayip, hasar veya gecikme istek sahibinin hatasi veya
ihmalinden, tasimacinin hatasindan degil de, istek sahibinin
verdigi talimattan ylke has bir kusurdan ya da tasimacinin
dnlemesine olanak bulunmayan durumlardan ileri geliyorsa,

tasimaci sorumlu tutulamaz.



* Tasimaci ;

* tasimay! yapmak icin kullandigi kusurlu tasittan, bu tasiti
kiraladigi kisinin veya vekilinin ya da calisanlarinin hata veya
ihmallerinden dolayi sorumludur.




* Kayip veya hasar durumlari asagida belirtilen kosullardan bir
veva bir kacinin dogal sonucu olan 6zel risklerden dogmus ise,
tasimaci sorumlu tutulamaz.

e 1- Kullanilmasinda anlasmaya varilmis ve sevk mektubunda
acikca belirtmis oldugu lGzere, madeni levha ile kaplanmamis acik
tasitlar kullanilmasi,

* 2-Ambalajlanmadiklari veya kotu ambalajlandiklari zaman,
Ozellikleri geregi fire veren veya hasara ugrayan mallarin
ambalajlanmamasi veya hatali ambalajlanmis olmasi,

e 3-Yukun gonderici, alici veya bunlar adina hareket eden kisiler
tarafindan alinmasi tasinmasi, yuklenmesi, yigilmasi veya
bosaltiimasi,




4- Ozellikle kirilma, paslanma, clirime, kuruma, normal fire ya
da gluveden hasarattan kismen veya tamamen zarar gorebilecek

mallarin 6zelligi,

* 5-Sandik ve paketlerin Gzerindeki marka ve numaralar yetersiz

veya hatali ise,

* 6-Canli hayvan nakli

e Kayip, hasar ve geci
vakimindan bu mad
nallerde, yine madda
nasar ve gecikmeye

y

<meye neden olan faktorlerden bazilari
deye gore tasimacinin sorumlu olmadigi

eye gore sorumlu oldugu faktorlerin kayip,
vaptiklari katki oraninda sorumlu olacaktir.



ZILIA>I VEYa UUDAILLIIIASL,

Resim 2.13: Yiikleme islemleri



e Kararlastirilan zaman suresinin sona ermesini kovalayan 30 gun
icinde veya kararlastirilan zaman suresi yoksa tasimacinin yuku
teslim almasindan sonra 60 glun icinde yukun teslim edilmemis
olmasi, bunlarin kaybolduguna kesin kanit olusturur ve bunun
uzerine hak sahibi yuku kaybolmus varsayacaktir.

* Kaybolan esya karsiliginda tazminatini aldiktan sonra hak sahibi
vazi ile basvurarak, tazminatin 6denmesini takip eden yil icinde
mallar bulundugu takdirde kendisine bilgi verilmesini isteyebilir.
Bu basvurunun alindigl kendisine yazi ile bildirilir.




* Hak sahibi, kendisine bilgi verilmesini takiben 30 glin icinde,
sevk mektubunda gosterilen Ucretleri 6demesi ve ayrica aldigl
tazminati geri 6demesi karsiliginda malin kendisine teslim
edilmesini isteyebilir.



* Gonderici tasimaciya yuk verdiginde,

* kendisine tehlikenin gercek 6zelliklerini bildirir ve gerekiyorsa
alinacak onlemleri belirtir.

* Eger bu bilgiler sevk mektubuna yazilmamis ise,

* bu yukd tasimanin olusturdugu tehlikenin gercek icerigini
tasimacinin bildigini baska yollarla kanitlamak génderici veya
alictya duser.

* Bu anlasmanin hukimleri geregince bir tasiyici, yuktn kismen veya tamamen

kaybindan dolayl tazminat 6demekle sorumlu tutuldugundan, bu tazminatin ytkun
tasinmak Uzere kabul edildigi yer ve zamandaki kiymetine gore hesaplanir.



* Malin kiymeti,

* ticaret borsasi fiyatina gore saptanir.

* Eger boyle bir fiyat yoksa,

* gecerli piyasa fiyatlarina goére bir tespit yapilir.

* Eger ne ticaret borsasi fiyati ne de gecerli piyasa fiyati mevcut
degilse,

* tespit ayni cins ve kalitedeki mallarin normal kiymetine gore

vapilir.

* Tazminat, noksan olan brut agirligin beher kilogrami icin 25 frangi
gecemez. Frank, bir gramin 10/31'i agirliginda safiyeti binde 900 olan
altin franktir.



* Yikun tasinmasi dolayisiyla,

e ddenen tasima Ucreti, gimruk resimleri vd 6demelerde, malin
tamamen kaybedilmesi halinde. tamamen ddenir

* Kismen kaybolma halinde ise karsilasilan zarar oraninda 6deme
vapilir.

* Bunlar disinda baska tazminat 6denmez.

* Gecikme halinde, hak sahibi zarar ve ziyanin bundan ileri geldigini
kanitlarsa, tasimaci bu zarar ve ziyan icin tasima Ucretini
gecmemek Uzere tazminat dder.



3. UA. K.Y. ESYA TASIMACILIGININ
BILESENLERI

* U.A.KY. tasimaciliginin fiziksel esya akisinda rol oynayan Uc
temel 6gesi bulunmaktadir.

e Bunlar;

e 1-suiruculer,

e 2-araglar ve
 3-yukler

* olarak belirtilebilir.



3.1. Siiriuciiler

* Nakliye araclarinin suricduleri, farkli prosedir ve uygulamalarin
bulundugu U.A. gecislerde dnemli konulardan biridir.

* Arac suruculerinin calisma ve dinlenme sireleri, calisma kosullari ve
vasal dizenlemeler AETR S6zlesmesi’nde belirtiimektedir.

- AETR Konvansiyonu, U.K. Tagsimaciligi Yapan Tasitlarda
Calisan Personelin Calismalarina lliskin Avrupa Anlasmasi'dir.



 Gunluk dinlenme sureleri :
e 24 saat icinde tamamlanmalidir.

* Cift sofor durumu soz konusu ise :
 gunluk dinlenme suresi AETR'ye gore 30 saat icinde en az 9'ar saat,

- Karayollari Trafik Yonetmeligine gore 8'er olarak uygulanir.

« Haftalik Dinlenme: En az 45 saat olarak uygulanir. 24 saate kadar
Kisaltilabilir.



e 3.1.1. Siirtictilerin Ozellikleri
* B YUk tasimaciligl isinde calisan surlculerin yaslari en az;

* P Varsa romork veya yari romorklar dahil olmak Gzere miisaade
edilen azami agirhg 7,5 tonu asmayan tasitlar icin 18,

* B Diger tasitlar icin: 21, ancak ilgili kisi “Akit taraflar” dan biri
tarafindan taninan, kara yoluyla yik tasimasi icin kullanilacak
tasitlarin surlculeri icin acilan bir egitim kursunu bitirdigini teyit
eder bir profesyonel yeterlik sertifikasina sahipse 18’dir.



* Yolcu tasimada calisan her strucu 21 yasinda olur.

® Aracin normal olarak Uslendigi yerden yaricapi 50 kilometreden uzaga yolcu tasimasinda
calisan her siirtcu ayrica asagidaki kosullardan birini karsilamalidir;

* Bl Musaade edilen azami agirligi en az 3,5 ton olan tasitlarin strucust olarak en az bir yil
yuk tasima isinde calismis olmali,

* [ Aracin normal olarak Gslendigi yerden yaricapi 50 kilometreden fazla uzakliga yolcu
seferi yapan araclarda en az bir yil veya yetkili merciin 6yle calismis olmakla gerekli
deneyimi kazandigi takdirine bagli olarak bu anlasmanin konusunu teskil etmeyen diger
tirden yolcu seferlerinde en az bir yil calismis olmali,

e Kara yoluyla yolcu tasima amacli tasitlarin strtcduleri icin acilan bir egitim
kursunu tamamlamis oldugunu teyit eden, “Akit taraflar” dan biri tarafindan
taninan profesyonel yeterlik sertifikasina sahip olmalidir.



e 3.1.2. Tasit Kullanma Siireleri

* @1 Gunluk dinlenme siresi, iki adet glinluk dinlenme suresi ile
haftalik dinlenme suresi arasinda kalan arac¢ kullanma suresi
"ginluk tasit kullanma stresi" dir, dokuz (9) saati gecmez. Bu sure
bir hafta icinde iki kez on saate cikarilabilir. Bir strtcu alti kez
glnldk tasit kullanma siresini asmadan belirtilen haftalik bir
dinlenme suresi kullanir. Toplam tasit kullanma siresi alti gtin
boyunca alti ginluk maksimum tasit kullanma suresini asmamis ise
haftalik dinlenme suresi altinci giiniin sonuna ertelenebilir. Tarifeli
seferler disinda uluslararasi yolcu tasimada "alt1" ve "altinci”
ibarelerinin yerine sirasiyla "on iki" ve "on ikinci" ibareleri kullanilir.

* B On bes gunllik sirede toplam tasit kullanma stresi doksan saati
gecemeaz.



* 3.1.3. Molalar

* B DOrt saat otuz dakikalik tasit kullanma stresinin sonunda

surucu bir dinlenme suresini kullanmaya baslamayacaksa en az
kirk bes (45) dakikalik bir mola verir.

* @1 Bu mola, her biri tasit kullanma siresine dagitilmis veya 1.
maddedeki hikme uygun bicimde bu stirenin hemen bitiminde
kullanilacak, en az on bes (15) dakika olabilecek, molalar ile
degistirilebilir.



e 3.1.4. Dinlenme Sireleri

* B Her yirmi dort saatlik stre icinde strtcu kesintisiz en az on bir
(11) saatlik gunlik dinlenme suresi kullanir.

* Bu slre bir hafta boyunca ¢ defadan fazla olmamali. Dinlenme suresini
takip eden hafta bitmeden once, telafi edilecegi garanti edilerek
kesintisiz en az dokuz saate indirilebilir. Yukarida belirtildigi sekliyle
dinlenme siresi azaltilmamissa bir tanesi kesintisiz en az sekiz saat
olacak sekilde yirmi dort saatte iki veya Uc¢ kez kullanilabilir. Bu durumda
dinlenmenin en az stresi on iki (12) saate cikarilr.



Resim 3.3: Tasit dinlenme ranzasi



* Tasima sirketleri icin tir stirticuleri,

* musteri ile strekli yuz ylze gelmesi nedeniyle hayati derecede
onemlidir. Strtculerin kilik kiyafeti, konusmasi, is bilgisi ve
tecrubesi, nakliye operasyonunun basarisini etkileyen 6nemili
unsurlarin basinda gelmektedir.

* Bu nedenle surlcunin secilmesi, ise alinmasi ve uygulamanin
bir parcasi haline gelmesi tasima sirketleri icin kritik bir
faktordur.



e SUrtcuden beklentiler genel olarak su basliklar altinda toplanabilir;

e Sdrlcunun darust ve guvenilir olmasi,

Arac kullaniminda ehil olmasi,

Gumruk islemlerini ve dokiimantasyonu bilmesi,
Yikleme ve bosaltmalara nezaret etmesi,

Dlzenli olarak sirket merkezine yol, ylk ve gimruk konulari
pasta olmak Gzere tium konular hakkinda rapor vermesi,

Bl Musteri ile saghkl iletisim kurabilme yetenegi olmasi,

* B Kiyafet ve davranislari ile sirketi temsil edebilir nitelikte
olmasidir.

B
?
?
?




3.2. Araclar

* CMR Anlasmasi’nda “tasit” sézcugu 19 Eylul 1949 tarihli Yol Trafik
Anlasmasi dordinci maddesinde tarif edilen,

* motorlu tasitlar,

* dizi halinde tasitlar,
* romorklar ve

 yari romorklar

* anlamina gelir.



e Ulastirma Bakanliginin Esya Tasimasina Dair Yonetmeligi'ne gore,
U.A. esya tasimaciliginda kullanilacak tasitlarda;

* 15 yasindan buyuk, istiap haddinin 10 tondan kug¢lik olmamasi
zorunludur.

* Tasitin yasi, fabrikasindan imal edildigi tarihten sonra gelen ilk
takvim yili esas alinarak hesaplanir.

* Romork ve yari romorklarda yas sarti aranmaz.
e Cekici, romork veya yari romork ile birlikte bir tasit sayilir.



Resim 3.4: Kara yolu tasima araci



* U.A. tasima yapabilmek icin Ulastirma Bakanliginin istemis
oldugu (C1) ve (C2) turu yetki belgesi sahibi olan tasimacilarin
yvapacaklari tasimalarda tasinan esyanin miktari, cinsi, tasima
suresi ve mesafesi dikkate alinarak tasitlarin istiap haddi
Ulastirma Bakanliginca belirli bir stire icin 5 tona kadar
dusurulebilir, yaslari da 20°ye kadar yukseltilebilir.

e 17.02.1995 tarih ve 95/65976 sayili kararina gére Avrupa’ya
yonelik olmayan yurt disi tasimalarinda kullanilacak tasitlarda
vas siniri aranmamaktadir.




*3.2.1. Treyler
* Bir kamyon tarafindan cekilen
e ve tasltyacagl yukun ozelliklerine has bir sekilde tasarlanip
* imal edilen en az bir dingilli ve cekildigi kamyona ;
* ceki oku,
e doner tabla,

* kanca vb. adlarla tanimlanan bir baglanti aygiti ile baglanan yuk
tasima amacli kara yolu tasit aracidur.



e 3.2.1. Treyler
* ceki oku,

e doner tabla,

* kanca vb. adlarla tanimlanan bir baglanti aygiti ile baglanan yuk
tasima amacli kara yolu tasit aracidir.






e 1970li yillarda K.Y. tasimaciliginin gelismesiyle Turk tasimacilarin
filolarina giren ilk arac olan Amerikan yapimi “dorsey trailers”
markali semi-treylerlerden esinlenerek ‘treyler’ ismi ortaya
ctkmistir.

e Sovylenisi bakiminda kolay olmasi nedeniyle nakliye sektoriinde
vayein olarak kabul gormustur.

* Teknik olarak treyler deyince ilk akla gelen bir cekicinin arkasinda
ylUk tasimaya yarayan acik ya da kapali araclardir.

* Treyler, tehlikeli maddeler dahil olmak tGzere her tarlG yuka bir
noktadan baska bir noktaya tasimak tGzere kullanilir.



* Treylerler tasidiklar1 yuk ve kullanim alanlarina gore ¢ok farkl:
ozellikler gostermekte ve degisik 1simler almaktadir.

* Ancak kisaca soylemek gerekirse,

* kuru yiik tasimaciligi icin tenteli ve perdeli tip semi-treylerler
kullanilirken,

* askili tekstil, dagitim veya hava kargo paletlerinin kara yolu ile
tasinmasinda kullanilmak tlizere 1imal edilmekte olan ve kutu tip1
tabir edilen, aliminyum govdeli araclar da mevcuttur.

* Ayrica rulo sac tasimasi, ara¢ tasimasi, graniil veya sivi madde
tasimasi 1¢in ayri ayri ozelliklere sahip 0zel aracglar da sektorde
kullanilmaktadr.



* U.A. K\Y. esya tasimaciliginda kullanilan treylerler yukleme
hacimlerine gore farkhliklar tasimaktadir.

* Genel olarak en ¢ok kullanilan treyler ¢esitleri su sekilde
siniflandirihir:

2 1-Kuru yuk semi treyler

)
* P 2-Optima treyler
?l 3-Jumbo treyler



« 3.2.1.1. Semi Treyler

* Ingilizce’de “Semi Trailler”, Fransizca’da “Semi Remorque” olarak
adlandirilan treylerlerin Turkce’de tam karsihigi bulunmamaktadir.
Bir motora sahip cekici arac tarafindan cekilen ve tasiyacagi yikin
Ozelliklerine has bir sekilde tasarlanip imal edilen en az bir dingilli
ve cekildigi araca king adi verilen bir aracla baglanan yuk tasima
amacli kara yolu tasit aracidir.

-+ KING PIN
2 L

e
- -~

___:‘__T'r_,_-

e
-re-




« 3.2.1.1. Semi Treyler
* Semi-treyler dingil, lastik, fren, stispansiyon ABS vb. ylruyus grubu
ve guvenlik aygitlarina sahip olmakla birlikte, motora sahip degildir.

* Ic hacmi 86 m3 tur. Boyutlari: 13.60 m/2.47 m/2.55 m
(boy/en/ylkseklik) dir. Kendi arasinda cesitlere ayrilir:



 Damper sasi semi - treyler
* @ Frigofrik semi-treyler

* Belli bir 1stya sahip olmasi gerekli olup da nakliye sonunda herhangi
bir sekilde tazeliginden veya formundan bir sey kaybetmemesi
gereken urunlerin tasinmasi frigofrik treylerler ile yapilir.

e Uriiniin en dnemli 6zelligi sizdirmazlik ve 1si gecirmemesidir.

* Bazi markalar -18 dereceye kadar her seyi muhafaza etme 6zelligine
sahiptir. Cogunlukla gida sektorine hitap eden bu treylerlere,
sogutucu Unitelerle 4 zamanli, 4 silindirli motorlar ilave edilir.



« Maksima semi-treyler



Resim 3.6: Frigofrik semi—treyler ve damper sasi semi-treyler

Resim 3.7: Maksima semi-treyler



* Tenteli treylerler

e Ulusal ve U.A. nakliye sektoriine yonelik, her turlt kuru yuk,
kagit, sac tasimacilig| yapabilen treylerlerdir.

* Kendiiclerinde ;

* standart

* tenteli ile

 kayar perde ve catili

* olmak Uzere Uce ayrilir. Bu tip treylerleri genelde mesrubat
firmalari tercih etmektedir. Perdeli olmasi treylerin istenilen
kismindan istenildigi kadar yik bosaltmasi imkanini verir.



~ Tenteli treyvlerler

Ulusal ve uluslararas1 nakliye sektoriine yonelik. her tiirlii kuru yiik. kagit. sac
asiumacilig yapabilen treylerlerdir. Kendi iclerinde standart tenteli ile kayar perde ve catili
imak iizere iice ayrilir. Bu tip treylerleri genelde mesrubat firmalar tercih etmektedir.
>erdel1 olmasi treylerin istenilen kismundan istenildigi kadar yiik bosaltmasi imkanini verir.

Resim 3.8: Tenteli treyvler



* Tankerler

* Tankerlerin kapasitesi ve icindeki bolmeleri markalara gore
degiskendir.

* 35 bin litre brit hacmi olabilecegi gibi icinde 2-3 hatta dort
bolme olabilir.

* Genelde musterinin istegine gore 6zel yapllir.
* Tehlikeli madde tasimaciligi,

* sivi gida urunleri

* vb. alanlarda kullanilr.



» Tankerler

Tankerlerin kapasitesi ve i¢cindeki bélmeleri markalara gore degiskendir. 35 bin litre
briit hacmi olabilecegi gibi icinde 2-3 hatta dort bélme olabilir. Genelde miisterinin i1stegine
gore 6zel yapilir. Tehlikeli madde tasimaciligi. s1vi gida tirtinler1 vb. alanlarda kullanilir |

Taid_treyler_kasim_3

Resim 3.9: Tanker



* Konteyner tasiyicilar

* Konteyner bir cesit degistirilebilir yukleme kabidir. Bu kaplarin
iki yer arasinda muhtelif tasitlar kullanilarak tasinmasina da
‘konteyner tasimaciligi’ denir. Platform tip, uzun platform tip
ve kilcik tip platform olarak tcge ayrilir. 20, 30, 40’lik ve uzun
tip platformda da 45’lik konteyner tasiyabilir. Konteyner
tasimaciliginda dingiller, sasinin mukavemeti ve kilitler cok

onemlidir.



Resim 3.10: Konteyner tasiyicl treyler



3.2.1.2. Optima Treyler

Optima tiirii treylerin i¢ hacmi 91 m’ tiir. Boyutlari icten ice 13.60/2.27/2.70 m’ dir|

Resim 3.11: Optima trevler genel goriiniis



3.2.1.3. Jumbo Treyler

Jumbo treyler deveboynu olarak adlandirilan 6n boliimii ile arka bosluk toplam
yiikkleme hacmi 97 m” tiir. Boyutlari icten ice 3.94/2.47/2.55 m ve 9.99/2.47/3.01 m’ dir.

Resim 3.12: Jumbo treyler



3.3. Yikler

* Kara yolu tasimaciliginda ylikler ti¢ farkh sekilde siniflandirilir:

* B 1- Niteliklerine gore yukler
* [ 2- Arac kapasitesine gore yukler
* [ 3- Teslim yerlerine gore yukler



« 3.3.1. NITELIKLERINE GORE YUKLER
e 3.3.1.1. Genel Yukler

* Ozel bir hizmet veya depolama gerektirmeyen,

* tehlikeli madde, bozulabilir gida veya canli hayvan sinifina girmeyen
* kuru ve temiz gonderiye “Genel Yuk” denir.

¢ 3.3.1.2. Ozellik Tasiyan Yiikler

 Kara yolu tasimaciliginda bazi yuklerin tasinmasi 6zellik arz
etmektedir. Bu UGrulnlerin araclara yuklenmesi, tasinmasi ve
bosaltiimasi diger siradan yuk tasinmasina gore bir takim ilave
Ozellikleri gerektirmektedir.



Resim 3.13: Ozellik tasivan viikler



[V [ [

* U.A. K.Y. esya tasimaciliginda ozellik tasiyan yuikler sunlardir:
1- Bozulabilir gida maddeleri
2- Tehlikeli maddeler

3- Canli hayvanlar



- 3.3.2. ARAC KAPASITESINE GORE YUKLER

* Lojistik firma, musteriye bilgisayar ortaminda Resim 1.13’te goriilen “B0S
Arac Bildirim Formunu” gondererek firmanin tasitacagi yuk cesidini
ve buna gore talep ettigi arac bilgilerini kendisinden ister.

* Lojistik firmaya gelen arac bilc
musterinin yuku dogrultusuno

 Kara yolu esya tasimaciliginc
ana gruba

* [ 1- Tam kamyon yuku
e [ 2- Parsiyel (grupaj) yukler

irim formu yardimiyla firma,

a en uygun arac secimini yapacaktir.
a yukler arac kapasitelerine gore iki
ayrilabilir. Bunlar:



Bos Arac Bildirim Formu

Liitfen bize en kisa zamanda agadidaki bes aracimiza yiik bildirimi yapiniz:

Firma ve Arag Bilgileriniz
BASWVURL TARIHI:

FIRMA ADI LNVANI:

“rEHRILL KIS
SETKILIE-FOSTA ADRESL
Bos Arac dzellikler

ARAD GUEARGWHI (Kara-Ro-Ro
ARAT TACHIZAT (Adres wa
DORSE CIMSIY MAPASITE:
TELEFOH HUhARARIZ:

15:

MBI

WEB SITE:

“En az hir ielefon numaranizl girmeniz gerekime ktedir.)

Bos Aracinizin Bulundugu Adres Bilgler:

ARACINIZIN
EULUNDOUGU

OLKE a0l

SEHIR

I STiKAMETI

Y UKLEME TaRiHI

KOMFLE BOSTIR 1

KOMFLE BOSTIR 2

PARSIYELEDS TIRA

PARSIYELEDS TIR 2

gonder

=l




* 3.3.2.1. Tam Kamyon Yk FTL ( full track loading)

e FTL ( full track loading) dolu kamyon yukadur. Bir musteriye ait
tam kamyon dolusu yukun, genellikle tek teslim yerindeki
alicisina teslim edilmesi seklindedir.

* 3.3.2.2. Parsiyel (Grupaj) Yukler (less than track loading - LTL)

* Parsiyel (grupaj) yukler Ingilizce bir kamyonu doldurmayan yuk
(less than track loading - LTL) anlamina gelmektedir.

* Ayni tasima glizergahi Uzerinde bulunan, farkl géndericilere ait
kicuk hacimdeki yuklerin birlestirilerek ayni kamyon ile sevk
edilmesidir.




* a. Yuk Konsolidasyonu

* Yuk konsolidasyonu lojistik sektérinlin vazgecilmez temel kavramlarindan biridir.
Konsolidasyon lojistik terim olarak birlestirme manasinda
kullaniimaktadir.

 Ayni yone giden yuklerin konsolide edilip, birden fazla arac
verine tek bir aracla sevk edilmesi tasima maliyetlerini
dusurmektedir.




* LTL veya parsiyel yuklerin sevkiyatinda yuklerin bir aracta
birlestirilmesi yuk konsolidasyonunun temel baslangic
noktasini olusturmaktadir. Ayni yéne giden vuklerin konsolide
edilip, birden fazla arac yerine tek bir aracla sevk edilmesi

tasima maliyetlerini dusurmektedir.

\"’

Resim 3.15: Yiik konsolidasyonu



* b. Dekonsolidasyon

* Yukln konsolidasyonu yani sevk edilecek mallarin bir terminalde
birlestirilmesi terminallerin verimli calismasi icin bir 6n sart olmaktadir.

* Diger yandan terminallere gelen mallarin diger tasima
sistemlerine aktarilmasi veya musterilere dagitimini saglayacak
dekonsolidasyon konusu da konsolidasyon kadar 6n plana
cikmaktadir.

e Dekonsolidasyon hizmetleri sonucunda navlun Ucretleri ve
transit zamanlar azaltilabilir. Giderek artan trafik sikisikligi
problemine kicuk capta fakat etkili cozimler sunulabilir.



* Rekabetin giderek arttigi bir dinyada U.A. tasimacilikta yuk,

dogru yere, dogru zamanda, dogru kosullarda ve en uygun

maliyette iletilebilmek en onemli amac hal

ine gelmistir.

* Bu amaci gerceklestirebilmenin bir parcasi da terminallere

gelen yuklerin dagitiminda dekonsolidasyo

n surecinin idaresi

olmaktadir.
* Dekonsolidasyon; verimliligi artirmak ve e

konomi saglamak

amaciyla yuklerin boltnerek kiclk yukler haline getirilerek

gidecekleri teslim noktalarina gore sevk ec

iImek Uzere dagitim

merkezleri olarak terminallerde gerekli organizasyonlara tabi

tutulmasidir.



Resim 3.17: Dekonsolidasvon islemleri



* GUnUumuzde gelismis Ulkelerde Uretici perakendeci arasinda
teslimat iliskisinin kurularak gelen yuklerin ayristirthp dogrudan
depo, antrepo gibi ara bekleme siirecleri atlanarak kisa
sirede teslimatlar saglanabilmektedir.

* Bu sekilde Uretici—perakendeci hatta son kullaniciya dogrudan
teslimatlarin yapilabilmesinde terminallerin rolinun gittikce
artmakta oldugu gorulmektedir. Terminaller dekonsolidasyon
vapabilecek seviyede is anlayislarinin gelistirmeleri sayesinde
rollerinin cok daha hayati boyuta ulastigi anlasiimaktadir.
Dekonsolidasyon merkezi kullanmanin en buylik faydasi
gonderici ve alicilar Uizerinde olmaktadir. Bunlar;



Ureticiler ve alicilar i¢in daha az emniyet stoklar,
Talep yonetimine dayali stok seviye kontrol sistemleri,
Pazara cok daha kisa siirede ulasim,

Muister1 hizmetlerinin gelismesi,

Esnek ve kolay karar verme siireclert,

Maliyetlerdeki onemli azalmalar seklinde sayilabilir.



* Dekonsolidasyon hizmetleri sonucunda navlun tcretleri ve
transit zamanlar azaltilabilir.

* Giderek artan trafik sikisikligi problemine kuclk capta fakat
etkili cozUmler sunulabilir.

* Dekonsolidasyon rekabetin hizla arttigl gintimuzde tasimacilik
hatlarinda ve dagitim merkezlerinde olusan yogunlugun
azaltilmasinda onemli adimlardan biri olmaktadir.



« 3.3.3. TESLIM YERLERINE GORE YUKLER

* K. YI tasimaciliginda yukler teslim yerlerine gére iki gruba ayrilr.
Buniar:

* [ 1- olan yukler
* [ 2- bulunan yukler

* 3.3.3.1. Tek Yukleme ve Tek Teslim Yeri Olan Yukler
* Yikleme ve bosaltma islemleri tek bir adreste yapilan U.A. yuklerdir.
* Ornegin; A (Istanbul-Tiirkiye) noktasindan yiiklenen esyanin,

. B (Frankfurt-Almanya) varis noktasinda teslim edilmesidir.
Uygulamada genellikle gonderici musteriden ¢ikis noktasi, tiretim
yeri veya depo;

* esya teslim ve bosaltma noktasi ise alict miisteri deposudur.



 K.Y. tasimaciliginda tasiyici olarak lojistik firma, bosaltmada
sirat ve zaman tasarrufu saglamasi; donus seferi planlamasinin
daha kolay ve gimruikleme islemlerinin daha suratli
gerceklesmesi nedeni ile tek bir teslim adresinde yuku bulunan
sevkiyatlari tercih etmektedir.



e 3.3.3.2. Birden Fazla Teslim Yeri Bulunan Yukler

* Birden fazla teslim yeri bulunan yuklerin sevkiyati, yurt
disindaki farkli bélgelere mallarin teslim edilmesidir.

* Treylerin birden fazla teslim yerine tasidigi yukleri parcalar
nalinde teslim etmesi,

* hem zaman hem de tasima maliyetine olumsuz etkide
oulunmaktadir.

* Planlamanin yeterince yapilamadigi kiicuk hacimli isletmelerin,
tarifeli olmayan tasimalarda kullanmak zorunda kaldigi bir
yontem olarak gorulmektedir.



Resim 3.18: Teslim yerlerine gore yiiklerin ayrilmasi



e U.A.KY. tasimaciliginda birden fazla teslim yeri bulunan yuk
sevkiyati siklikla rastlanan bir durumdur.

* Ornegin; A (Istanbul-Tirkiye) cikis noktasinda farkh gdéndericilerin
kcuk hacimli parsiyel yukleri bir aracta toplanarak Avrupa Birligi
icinde farkli B, C, D, E ve F varis noktalarina kara yolu ile dagitimi
vapilabilmektedir.



« 3.3.4. LOJISTIK FIRMA VE YUK TEMINI

 Kara yolu esya tasimaciliginda lojistik firmanin tasima organizatoru
olarak baslica roll; tasimacilikta, gondericilerin yuklerinin teslim
verlerine en iyi kosullarda ulastirilmasina yonelik faaliyetlerde
bulunmasidir.



* K. ile yapilacak olan U.A. tasima sureci, siparis alimi ile baslar.
Musterinin verecegi siparisin daha once yapilmis olan hizmet
sozlesmesine uygun olmasi gerekir. Alinan siparislerin sozlesme
sartlarina uygun olup olmadigi denetlenmelidir. Yapilan denetim

sonunda, siparisin so6zlesme sartlarina uygun olmayan konulari,
musteri ile gorustlerek s6zlesme sartlarina uygun hale
getirilmelidir.

* Siparisle ilgili olarak gerceklestirilecek olan sevkiyatin sorunsuz bir

sekilde yapilabilmesi icin gerekli koordinasyonun saglanmasi
gerekir. Yapilacak olan sevkiyatta onemli olan unsurlar sunlardir:



« »Dogru mal,

Dogru araclar,

Dogru zaman,
En disuk maliyetle tasimak,
En guvenli sekilde alicisina ulastirmaktir.

* Gondericinin lojistik firmadan beklentisi, sadece rekabetci
fiyatlara dayanmamakta, sevk edilecek esyaya ait tasima deneyimi
ve tasimanin emniyetli bir sekilde yapilmasi ve Grtnlerin tam
zamaninda teslim edilmesi basta olmak tzere, hizmet kalitesi
viksek bir sekilde yerine getirebilmesine bagli olmaktadir

?
B
B
?




* Lojistik firma tanitim, reklam, promosyon calismalari gibi
pazarlama faaliyetleri sonucu yeni musteriler edinerek,
gondericilerden yeni yuk talepleri temin edebilir.

* Lojistik firmanin yuk temininin bir baska yolu ise alt
yukleyicilerden aldiklari yuklerdir.

* Lojistik firmanin en 6nemli rekabet avantaji yuk konsolidasyonu
yapmasidir.

e Sevkiyat icin yeterli yuk hacmine ulasamayan lojistik firmalar
yuklerini diger lojistik firmalara devrederek birlestirir. Ayrica yurt
disi temsilcisi veya acenteler kendilerine gelen yuk siparislerini
lojistik firmalara aktarabilir.



* 3.3.4.1. Faks ile Siparis Alimi

e Siparisin faks ile alinmasi durumunda, hizmet talep formu
(YUkleme talimati formu) musteriye 6nceden gonderilmelidir.
Musteri firma sevkiyatla ilgili butin bilgileri form Gzerinde
doldurarak lojistik firmaya faks ile gondermelidir. Hizmet talep
formu Uzerine doldurulacak bilgiler dogru ve eksiksiz olmalidir.



* 3.3.4.2. internet Uzerinden Siparis Alimi

* Lojistik firmalarin bircogunun internet sitelerinde hizmet talep
formlari vardir. Musteriler, lojistik firmanin internet sitesindeki
hizmet talep formunu doldurarak da siparis bildirimi yapabilir.

* Teknolojideki gelismeler lojistik sektoriinde de kendini
gostermistir. Geleneksel siparis alma yontemleri yerini internet
Uzerinden siparis alimlarina birakmistir. Internet Gzerinden
alinan siparisler her iki tarafin da zaman kazanmasina firsat
tanimaktadir. Daha hizli islem yapilabilmektedir.



« 3.8.5. LOJISTIK FIRMA VE TEKLIF TURLERI

* Lojistik firmanin musterilerine verecegi teklifler iki gruba ayrilir.
Bunlar:

* 1 1- Tarifeli sevkiyat icin verilen teklifler
* B 2- YUk bazinda verilen teklifler



* 3.3.5.1. Tarifeli Sevkiyat Icin Verilen Teklifler

* Tarifeli sevkiyat icin verilen teklifler; 3 aylik, 6 aylik, 1 yillik veya
daha uzun donemde surekli calisma potansiyeli bulunan
viuklere yonelik tekliflerdir.

* Tarifeli sevkiyatlar, tlkenin ihracat ve ithalat hacimlerindeki
ekonomik dalgalanmalardan etkilenmeyen uzun donemli is ve
fiyat garantisi bulunan yuklemelerdir. Fiyatlar ve karlilik
genellikle yik bazinda verilen sevkiyatlara gore daha disuk
olmaktadir.



* Tarifeli sevkiyatlar hacim olarak genelde su 6zellikleri
tasimaktadir:

Tam kamyon yuku (FTL) veya katlaridir.

Ayni kamyonda tek bir aliciya yonelik yukler bulunmaktadir.
Homojen (ayni 6zellikte) yuklerden olusmaktadir.

Teslim noktalari birdir ya da cok az sayidadir.

* Tarifeli teklif calisma bicimi ile gonderici, alici ve lojistik
firmanin karsilikli olarak gelecege yonelik planlama yapmasi
kolaylasmakta, faaliyetlerin gerceklestirilmesine yonelik
stratejiler olusturabilmektedir.



e 3.3.5.2. Yuk Bazinda Verilen Teklifler

* YUk bazinda verilen teklifler; musterilere bir defaya mahsus
tasimalar icin verilen tekliflerdir. Genellikle bir veya birkac
kamyonluk parsiyel yukleri kapsayan hacimdedir.

* Lojistik firma yUk bazinda gelen talepleri, sevkiyat ve rekabet
durumunu goéz dnune alarak degerlendirmektedir. Bu amacla
cikis yeri, yukun cinsi, ambalaj tlru ile oélculerini baz alarak
navlun fiyatlandirmasi yapma yoluna gitmektedir.



Resim 3.23: Kamvyvon vuku



* 3.3.6. LOJISTIK FIRMAYA GELEN YUK TALEPLERININ
DESERLENDIRILMESI
* Hizmet sektorunde faaliyet gosteren bir isletme olan lojistik firma,
musteriye verdigi tarifeli ya da tarifesiz sevkiyat tekliflerinde,

musteri istek ve ihtiyaclarinin neler oldugunu acik bir sekilde ortaya
koymalidir.

* Bu nedenle, musterilerinden gelen taleplerin neler oldugunu ve
hangi hizmetleri kapsadigini gosteren; yanlis anlamalara meydan
vermeyecek ve gelecekteki muhtemel belirsizlik durumunda bir
ispat belgesi (karine) 6zelligini tasiyan ‘Yuk Talep Formu’” musteriye
gonderilerek (Resim 1.23) talepler yazil olarak alinmalidir. Sozli
alinan yuk talepleri, mutlaka yazili hale donusttridlmelidir.




Online Yiuk Teklif Basvurusu
Liitfen bize en kisa zamanda asaqidaki yukiimize naviun bildirimi yapimz:

Firma ve Yok Bilgileriniz
BASWVURL TARIHI:

FIRhta ADE LMW AN

YEKILI HKISI:

YETKIU E-POSTA ADRESI:
Yik Ozellikleri:

YK TASIMA YOUL (Kara-Hava-Deniz]

YUK UN CINST we SZELLGH

WUKUN MIKTARI (g, M3 |

TELEFON NUMARANIZ: "En az bir telefon numaraniz girmeniz gerekmekiedir,)
15 |

MOBIL: |

WEB SITE: |

Yokianozin Bulundugu Adres ve Istikamet Bilgiler:

YLK LM = s ‘ - e
& DLKE A&DI ISTIMAMETI YUKLEME TARIHI
BULUMNDUGEL

KOMPLE YUK 1

FPARSITEL YUK

PARSIYEL YUK

|
KOMPLE YUK 2 |
|
|

Resim 3.24: Yiik teklif basvuru formu



+4.1. Yiikileme Plani

* Lojistik firmalarin buyuk depolarinda, nakliye araclarina yukleme
vapilmadan dnce sevk edilecek tGrinlerin hangi araclara, hangi sira
ile yukleneceginin planlanmasi ve bu planlarin talimat haline
getirilerek yikleme ve ellecleme elemanlarina bildirilmesi gerekir.

* Araclara yukleme yapilmadan once, yukleme ile ilgili bir plan
cikarilmasi gerekir. Bu plan, satis siparislerine gore arac/konteyner
vuklemesinin en uygun sekilde gerceklestirilmesini saglayacaktir.



* Yikleme plani, gelismis depo organizasyonlarinda, aracin ya da
konteynerin goruntisu uc¢ boyutlu olarak bilgisayar ekranina
vansitilarak yapilir. Yiklenecek aracin en, boy, yukseklik gibi
bilgileri, tasinacak olan trinitn ya da ambalajinin délcileri ile
karsilastirilarak en uygun yikleme plani ortaya cikarilir.

* Bilgisayar yardimiyla olusturulan yukleme plani bilgileri
vuklemeyi koordine eden depo elemanina ulastirilarak, forklift
kullanicisinin ya da ellecleme elemanlarinin yikleme planina
uygun olarak yukleme yapmasi saglanmis olur.



Resim 4.1: Konteyner ya da romork yviikleme plani



* Yukleme planinda bulunmasi gereken unsurlar sunlardir:

%] [ CLF) [ CLF) [ CLF) R CLF) R CLF) I (%)

Urtine ve ambalajina ait bilgiler (en, boy, yukseklik, agirhk vb.)
Urtinun yapisal 6zelligi (kati, sivi vb.

Araca ait bilgiler (en, boy, yukseklik, aks sayisi, istihap haddi vb.)
Urunidn ve ambalajinin cevrilebilme 6zelligi

Uzerine baska bir triiniin konulma izni

Sevkiyat sirasinda musteri/tedarikci 6nceligi

Palet ve kutu maliyetleri



Resim 4.2: Tir dorsesi yvikleme planmi



«4.1.1. Yukleme Planinin Yararlari

* Yapilan ylkleme planina ile bir kamyonu ya da yikleme aracini
olusturmayan siparislerin, maliyeti en aza indirecek sekilde bir
baska uygun siparisle birlestirilmesi saglanacaktir.

* Bu durumda, maliyet dlcltleri goz oninde bulundurularak, en
uygun siparis birlestirmeleri ve ilgili arac eslestirmeleri
vapilarak sevkiyat hazir hale getirilecektir.



Resim 4.3: Ambalaj ve yiikiin yapisina gore yiikleme plani



* Yukleme plani ile Grunlerin araca ylklenmesi sirasinda musteri
adresi ve teslim yerleri dikkate alinarak yukleme yapilacaktir.
Buna gore ilk teslim adresinden son teslim adresine dogru arac
vuklenerek bosaltma sirasinda Grinidn hasar géormemesi
saglanacak ve zamandan tasarruf edilerek, nakliye maliyetleri
azaltilmis olacaktir.



Resim 4.4: Kuvvetlerin yonler dogrultusunda dagilimi



* Kamyonlar, romorklar ve yari romorklar yuklenirken, izin verilen
maksimum aks agirliklarini asmamaya 6zen gosterilmelidir. Bir
baska onemli nokta ise, yonlendirici aksa disen minimum gerekli
vuk miktarindan daha az bir yikidn gelmesini onlemektir. Zira
vonlendirici aksin givenli bir yonlendirme islevi icin belli bir yukin
altinda bulunmasi sarttir.



Kl VEYA DAHA COK AKSU BiR VEYA DAHA COK AKSU
KAMYON YARI ROMORK

5

Resim 4.5: Yiik agirhk dagilim plan




* Genel yuklerin taginmasinda birtakim kurallara uyulmasi gerekir.
Urlnlerin tasinmasinda ortaya cikan ezilme, kirilma, deformasyon
gibi etkilenmeler baslica tc¢ faktérden kaynaklanmaktadir.

 Bunlar;

7l 1- Mallarin birbirine carpmasi,
e Bl 2- Sarsinti (titresim),
7 3- |stiflemedir.

* Carpma ve sarsintiyl ortaya ¢ikaran zararin boyutu yol ve tasitin
niteligi ile istiflemeye bagli olarak degisir. Ozellikle dokme yuk

tasimaciliginda yigin yuksekligi ne kadar fazla olursa zedelenme
orani o derece artmaktadir.



yurtdisidagitim

Resim 4.6: Bant yardimyla viukleme



°4.2. Yikileme Kurallan

* Tasima sirasinda hasarin olusmamasi icin yuklemeler lojistik firma
yetkilisi nezaretinde yapilir. Lojistik firma yetkilileri yukleme
yaparken su konulara dikkat etmelidir:

* 1- Yuklenecek esyanin dogru araca yuklenmesine, musteriye sevk
edilene kadar depo icinde 6zenle korunmasina ve
etiketlendirilmesine dikkat edilmelidir.

 2- Bir arada bulunmasi sakincali olan Uruinler ayni araca
yvuklenmemelidir.

* 3- Yirtilmis veya hasar gormus cuval, kagit torba, paket vb. esyalar icin
gerekli durumlarda ambalaj degisikligine gidilmeli veya hasarli yerler
onarilmahdir.



* 4- Cuval ve paketler dogrudan aracin kasasi ile temas etmemeli,
altlarina temasi engelleyecek cisimler konulmali veya paletle
yukleme yapilmalidir.

 5- Paketler tek sira halinde aracin tabanina yuklendikten sonra,
Uzerine baska bir yukleme yapilacak ise, yikleme yapilmadan
once tabandaki paketlerin Gzerine kontrplak veya strafor
konulmali ve bundan sonra yukleme yapilmalidir.

* 6- Mumkin oldugunca agir ambalajli Grinler alt siralara, hafif
olanlar ise Uste gelecek sekilde yukleme yapilmalidir.



 7- Plastik ambalajlar ile ahsap ambalajlar, Grintin musaade edilen
istif hadlerine gore st Gste konmalidir.

e 8-Esyalarin yuklenmesinde ambalaj agizlarinin yukariya gelmesine
ozenle dikkat edilmelidir.

* 9- Aracl yuklemeden once isim ve miktar kontrolleri, diger tim
esya cesitlerinde oldugu gibi yikleme sorumlusu tarafindan
vapilmalidir.



Resim 4.7: Lojistik firma deposundan araclara yiikleme yvapilmasi



* 10- Teneke ambalajlarin yuklenmesinde siralar arasina karton,
kontrplak veya strafor konulmali, ambalajlarin birbirine temas
etmesi onlenmelidir.

* 11- Soguktan etkilenebilecek esyalar kis aylarinda arac kasasinin
orta kismina yuklenerek sogugun etkisi en aza indirilmelidir.

* 12- Urtinlerin arac ya da konteyner icine yerlestirilmesi sirasinda
yukleme planina bagl kalinmasina 6zen gosterilmelidir.

* 13- Urlinler agirlik ve hacimlerine gore arac icine esit dlculerde
verlestirilmeli, boylece aracin daha guvenli ve daha suratli
seyretmesi saglanmalidir.



* 14-Bazi esyalar musteri talepleri goz 6ntne alinarak paletli olarak
sevk edilmelidir.

* 15- Sevkiyat rotasina gore, oncelikli olarak musterilere teslimi
vapilacak Grunlerin yukleme sirasinda on boélumlere
verlestirilmesine dikkat edilmelidir.

* 16- Sevkiyati yapilacak Grunlerin, ambalajlarinin temizligine,
etiketlerinin dogru ve yapismis olmasina titizlikle dikkat edilmelidir.

* 17- Urtinlerin Ustlerinin kapatilacagi brandanin temiz olmasina ve
virtik, delik gibi Grtne zarar verebilecek kusurunun olmamasina
dikkat edilmelidir.




e 18- Aracin, esyanin yuklenmesine uygunlugu kontrol edilmelidir.
Treyler icinde toz, i1slaklik, tavaninda delik ve yirtik olmamalidir.
Uygun olmayan araclar, uygun olanlari ile degistirilmeli veya
aksakliklari giderilmelidir.

* 19- Kolili veya paletli yuklerde mallarin strtinmesini ve
carpmasini dnlemek amaciyla koli ve palet aralari tel, ahsap
malzeme veya kartonla sikistirilmalidir.

* 20- Arac hacminden daha az miktardaki yukler icin hava yastiklari
kullanilmalidir. Lojistik firma yuklemenin uygunlugunu
denetlemeli, aksakliklari duzelttirmelidir.

* 21- Yukleme kalifiye elemanlar tarafindan gerceklestirilmelidir.



Paletli yUkleme




e 22- Arac ici istiflemeye 6zen gosterilmeli, tasima sirasinda
disme, carpma ve surtinmeden kaynaklanan bir hasarin
olmamasi icin onlemler alinmalidir.

e 23- Aracin muhurlemesi yliklemeden sonra gonderici ve lojistik
firma tarafindan yapilmalidir.



-4.3. Yilkklemede Sembol ve Isaretler

* Nakliye araclarina yuklenecek olan Urunlerin yapisal 6zelliklerine
gore ambalajlarinin Gzerine yapistirilacak semboller farklilik
gosterir.

* Busemboller trinlerin hangi sartlarda muhafaza edilecegini, ne
sekilde yuklenecegini, yukleme ve bosaltma sirasinda uyulmasi
gereken yontem ve kurallari da belirler.

 Ambalajlamada kullanilan isaretleme “Uluslararasi Standartlar
Orgutu” tarafindan (international standarts organization: 1SO)
belirlenerek ISO 780 olarak yayinlanmis daha sonra revize
edilerek 1ISO 7000 olarak kabul edilmistir.




* 4.3.1. “Kinlabilir” isareti

* Aslinda tim drunler tasinma esnasinda
hasar gorebilir. Ambalajin kullanim amaci
da drunleri bu hasarlara karsi korumaktir.
Bu yuzden, bir ambalaj, 75 cm yukseklikten
sert bir zemine distigunde ugrayacagi
soka karsi irinu koruyucu nitelikte
olmalidir. Kirilabilir isareti cam uGrunlerde,
hassas elektronik ve tibbi cihazlarin
ambalajlarinda kullaniimaldir. Resim 4.9: Kurilabilir isareti




* 4.3.2. “Bu Yonde” isareti

* “Bu tarafi yukariya gelsin” seklinde de
yorumlanabilir. Iki ok isaretinden olusan
bu sembol, ambalajin dikey olarak hangi
yonde konulacagini gosterir. Ambalajin
karsilikli olarak her iki tarafina
vapistirilir.

Resim 4.10: Bu yonde isareti



* 4.3.3. “Nemden Koruyun” Isareti

* Yikleme, tasima, bosaltma ve
depolama sirasinda suyla temasi
sakincali olan, iIslanma durumunda
zarara ugrayabilecek Urunleri ifade
eder. Siyah zemin Uzerine beyaz acik
semsiye ile gosterilir.

Resim 4.11: Nemden koruyun isareti



* 4.3.4. “Sicaklik Sinir'” Isareti

* Sicaklikla ilgili bu sembol nispeten
yvenidir.

* Taze urlnlerin kalitesinin muhafaza
edilmesi icin gerekli sicaklik
derecesini gosterir. Maksimum ve
minimum is1 derecesi termometre
resminin iki yanina basiimalidir.

Resim 4.12: Sicakhk smin isareti



4.4. Bozulabilir Gida Maddelerinin Yuklenmesi

* Yas sebze ve meyveler, hayvansal Urunler, su Urunleri gibi cabuk
bozulabilir Grunlerin Gretimlerinden baslanarak tiketimlerine
kadar soguk ortamlarda muhafaza edilmeleri gerekmektedir.

* Bu driunler genel olarak donma derecelerinin Gstlinde bir
sogutma sistemi ile muhafaza edilmelidir.

* Bu sebeple cesitli sogutma yontemleri uygulanarak, trinlerin
kalitesini bozmadan hijyenik ortamlarda korunmasi, yuklenmesi
ve tasinmasi gerekmektedir.



* Bozulabilir gida maddelerinin yuklenmesinde;

e Urunlerin sicak ve soguktan etkilenmemesi, bozulmamasi ve
uygun kosullarda sevk edilmesi icin gerekli teknik kosullar
saglanmalidir.

* Bu nedenle yukleme isleminin daha kisa zamanda ve daha titiz
bir sekilde yapilmasi gerekir.

* Ayrica, tasimayi yapacak araclarin isitma-sogutma sistemleri
olmahdir.



Resim 4.13: Frigofrik nakliye araci



* Isitma-sogutma cihazinin saglam, bakimli ve isler durumda
olmasi, sogutucu gazina dikkat edilmesi, aracin kayislarinin,
elektrik aksaminin ve gaz borularinin kontrol edilmesi
gereklidir.

* Arac kasasinin disaridan hava alip almadigi kontrol edilmeli,
yvan duvarlar, taban ve tavandan hava sirktlasyonu saglanmali
ve buna gore yukleme yapilmali, arka kapilari hava almayacak
sekilde ortulmelidir.



*4.4.1. Yukleme ve Sevkiyat Kurallari

* 1- MUmkun oldugu takdirde her bir araca ayni cins mal
viklenmesine dikkat edilmelidir.

e 2- MUmkun degil ise cesitli fakat ayni i1si derecesi isteyen
mallarin ayni araca yuklenmesi saglanmalidir.

* 3- Bir araca birbirini bozacak mallar yuklenmemelidir.

* 4- Araca yuklenecek mal icin 1si tespitinin bunlara iliskin
cetvellere bakilarak yapilmasi ve sogutucu cihazinin buna gore
ayarlanmasi gerekir.



* 5- Tasinacak mal bir soguk hava deposundan alinmissa ve
depoda hangi derecede saklanmis ise aracta da ayni is
derecesinde saklanmasi saglanmalidir.

* 6- Gerek disaridan gerekse bir soguk hava deposundan alinan
malin bozuk olup olmadiginin dnceden kontrolinin yapilmasi
gerekir.

* 7-Bozulabilir maddelerden bazilari gereken 1si derecesinde
muhafaza edilseler bile belli bir zaman sonunda vasiflarini
kaybeder. Bu nedenle bozulabilen maddelerin bir an 6nce
alicisina teslim edilmesi 6nemlidir. Bunun icin gunde yaklasik
700 km yol gidilmesi gerekir.



Resim 4.14: Frigofrik nakliye aracinin yiiklenmesi



e 8- S0z konusu mesafenin gidilebilmesi aracin ariza yapmamasi
ile mUumkunddar. Bunun icin aracin bakiminin yani sira
lastiklerinin de yeni olmasi gerekir.

* 9- Arac, herhangi bir sebeple yolda ariza veya gecikme yaparsa
durum sarucu tarafindan vakit gecirmeksizin firmasi kanaliyla
gondericisine ve alicisina bildirilmelidir. Bu bildiride konu tim
acikhgi ile alici ve yukleyici firmaya iletilmeli, gizlenmemelidir.

* 10- Ariza motor aksaminda ise arac bir bakim yerine, sogutma
cihazinda ise en yakin soguk hava cihaz bakimi yerine
goturulmelidir.



kapasite | kapasite
arac cinsi (ton) (Euro palet) aciklama

panel van 05 J Ayni anda sadece tek 1 grubu (+4) tagryabir,

kamyonet 29 Ayni anda sadece ki I grubu (+4/-10) tasayabiir

kamyonet 4 Ayni anda sadece K 151 grubu (+4/-16) tasyabir

Kamyon Aymi anda sadece ki i grubu (+4/-23) tasyabiir

- Ayni anda sadece i 1 grubu (+4/-23) tagwyabi

Kamyon remork : ni anda sadece dart =1 gruby (+4 +120-18 -23 ) {asvabir:

Tablo 4.1: Frigofrik arac tiirlerine gore viikleme kapasiteleri



* 11- Eger mal bozulacak cinsten ise mutlaka firmaya haber
vererek ve onayini alarak bir baska soguk havali araca aktarma
vapilmali ve yola devam edilmelidir.

e 12- Butun tedbirlere ragmen aracta meydana gelen arizanin
giderilmesi uzun surecek ve bu muddet icinde mallarin
bozulmasi tehlikesi varsa bu takdirde firmaya haber vererek
durum bildirilmelidir.

* 13- Ariza yalnizca sogutma cihazinda ise ve tasinan mal sebze
gibi bozulmasi daha gliic maddelerden meydana geliyorsa
aracin on ve arka havalandirma kapaklari acilarak yola devam
edilmelidir.



* 14- Alinan butln tedbirlere ragmen tasinan mal bozulur veya
hasar gorur ise surudcu hic zaman kaybetmeden durumu bir
taraftan firmasina bildirirken diger taraftan mali sigorta eden
sirketten bir gozlemci istemeli, hasar miktar ve nispeti ile
hasarin tasimadan meydana gelip gelmedigini tespit
ettirmelidir.



*4.5. Canh Hayvan Yiuklemesi ve Tasinmasi

* U.A. tasimacilikta tasinan esyalardan biri de canli hayvanlardir.

* Canli hayvan tasimaciligi ile ugrasanlar hayvanlari bir yerden bir
vere naklederken herhangi bir aracla degil, bu ise uygun tasima
araclariyla yapmali ve uzun mesafeli tasimalar icin istasyonlar insa
etmelidir.

* Ayrica bu konu ile ilgili deneyimli ve uzman kisileri
gorevlendirmelidir.

e Canli hayvan tasimaciligi diger Grun tasimalarina gore cok daha
fazla prosedire tabidir.



* Hayvanlarin siradan tasima araclari ile nakliye edilmesi ylksek
Ucretler 6denmesine ve hayvanlarin sagliginin tehlikeye girmesine
sebep olmaktadir.

* Bu tuir tasima sistemlerinde iki ¢esit kayip s6z konusu olabilir:
* 1- Hayvanlarin dlmeleri veya yaralanmalari sonucu olusan
kayiplar

* Bu sekildeki kayiplar genellikle hatali yukleme sonucu hayvanlarin
oirbirlerini ezmelerinden kaynaklanir. Bu tur kayiplari ortadan
caldirmak icin nakliye araci icinde tasinacak hayvanlara rahat
nareket edebilecekleri alan birakilmalidir.




e 2- Yol firesi

* Yol firesi nakliye sirasinda meydana gelen canli agirlik kaybidir.
Yol firesi, mesafeye ve dolayisiyla da nakliye siresine bagl
olarak degisir.

* Yol firesi 24 saatlik nakliye stiresinde  %2-4,
. 24-36 saatlik nakliye suresinde %3,5-5,5 kadardir.



*4.5.1. Hayvanlarin U.A. Nakliyat Sirasinda Korunmasina Dair
Avrupa Sozlesmesi

* Hayvanlarin nakliye kosullari gun gectikce daha cok onem
kazanmaktadir.

 GUnumuzde A.B. tye Ulkelerinde ciftlik hayvanlarinin tasinmasi
ile ilgili cezai yaptirrmlar ve duzenlemeler yirirlige girmistir:

* Hayvanlarin en fazla seyahat edebilecekleri sire,

* tasima kabininde hayvan basina dusen alan,

e kabinin havalandirilmasi, sicaklik, nem ve i1sik degerleri,
* indirme ve bindirme ekipmanlari,

* sulama donanimlarinin timu

* bu diizenlemelere tabidir.



* Avrupa Konseyine tye olan ve bu sozlesmeyi imzalayan
devletler, hayvanlara iyi muamele edilmesinin U.A.hayvan
nakliyati gerekleri ile bagdastirilabilecegine inanarak, nakliyat
sirasinda hayvanlari, mimkun oldugu kadar eziyetten korumak
arzusuyla bu sozlesmeyi dizenlemislerdir.

* S6zlesme taraflarindan her biri, bu s6zlesmenin U.A. hayvan
nakliyatini dizenleyen hukimlerini uygulayacaklardir.

* Bu sozlesmedeki “Uluslararasi nakliyat” tabirinden, sinir trafigi
hari¢ sinir gecmeyi gerektiren her tirli sevkiyat
kastedilmektedir.



* Nakliyatin bu Sozlesme hukimlerine uygun olup olmadigina,
hayvan sevkeden ulkenin yetkili makamlari karar verir.

* Bununla birlikte, hayvan gonderilen Glke veya yol Gzerindeki
tlkeler nakliyatin s6zlesme hikimlerine uygunluguna itiraz
edebilir. Ancak hayvanlarin iyiligi icin gerekmedikce, sevkiyat
durdurulmaz.

* SOzlesme taraflarindan her biri, grevlerin veya 6nceden
kestirilemeyen diger durumlarin ulkelerinde bu S6zlesme
hikimlerinin tam uygulanmasini engelledigi hallerde hayvanlarin
maruz kalacaklari eziyeti 6nlemek veya azaltmak icin gerekli
tedbirleri alacaktir.



*4.5.2. Yukleme ve Tasima Kurallari

* 1- Canli hayvanlarin tasinmasinda, tasima suresi boyunca
surtcu ve yardimcisi disinda bu hayvanlarin beslenmesi,
havalandirilmasi, bakimi konularinda gorevli bir kisinin daha
aracta bulundurulmasi gerekmektedir.

e 2- Hayvanlarin yuklenmeleri ve bosaltiimalari icin koprd,
rampa, merdiven gibi uygun gerecler kullaniimalidir.

* Bunlarin tabanlari kaymayi onleyecek sekilde ve yanlari
koruyucu tarzda yapilmis olmahdir.



Resim 4.16: Rampa ile yiukleme



* 3- Yukleme, bosaltma sirasinda hayvanlar baslarindan,
boynuzlarindan veya bacaklarindan kaldirilmamalidir. Yukleme
sirasinda yurimeyen hayvanlarin hareket etmesini saglamak
icin sok cihazi kullaniimahdir.

* 4- Yikleme ve bosaltma veteriner nezaretinde yapilmalidir.

e 5- Hayvanlarin tasinabilmesi icin ilgili asilarinin tam olmasi
gereKkir.

* 6- Tasinacak hayvanin cinsine gore hava ve yol kosullarina
dikkat edilmelidir. Duraklama yerleri ve zamani 6énceden
planlanmalidir.



e 7- Beslenme icin gerekli yiyecek icecekler araca ayrica yuklenmelidir.
e 8- St hayvanlarinin sutlerinin sagilmasi zamaninda yapilmalidir.
* 9- Hayvanlar 9 saat yol aldiktan sonra 12 saat dinlendirilmelidir.

* 10- Hamile hayvanlar dogumdan bir hafta dnce ve bir hafta
sonrasinda tasinmamalidir.

* 11- Yasl QOk kUQUk olan hayvanlar (C)rneéin, bir haftadan kiiglk kuzular) 100
kilometreden fazla tasinmamalidir



e 12- Nakliyat sirasinda hastalanan veya yaralanan hayvanlar en kisa
zamanda veteriner tarafindan tedavi edilmeli veya gerekiyorsa
lUzumsuz eziyete mahal vermeyecek tarzda oldurulmelidir.

* 13- Cinsine gore, tasinan hayvanlara uygun i1s1 saglanmalidir.
Sicakliktaki degisiklikler sofor kabinindeki bir uyari sistemi
sayesinde aninda kontrol edilmelidir.

* 14- Hayvanlar surekli su icme olanagina sahip olmalidir
* 15- Cinsine gore hayvanlarin tasindiklari alan genis tutulmalidir.
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Resim 4.17: Olumsuz hayvan tasima yontemi



e 16-Hayvanlar tasima sirasinda baglanmamalidir.

e 17- Hayvanlarin baglanmasi halinde, kullanilan baglar normal
kosullar altinda nakliyat stiresince kopmayacak kadar saglam ve
hayvanlarin beslenmelerine, sulamalarina ve gerekiyorsa
yvatmalarina izin verecek kadar uzun olmalidir.

* 18- Normal olarak baglanmalari gereken buyutkbas hayvanlari
nakleden tasitlarda baglama imkanlari bulunmalidir. Vasitalarin
bolmelere ayrilmalarina ihtiya¢ duyuldugu takdirde, bolmeler

dayanikli o

* 19- Tasindi
olanak sag

malidir.
clari ortam, yer degistirmelerine hatta yatmalarina

ayacak konumda olmalidir.



Resim 4.18: Sistemli hayvan tasimaciligl



e 20- Vasitalarin, sandik, kafes gibi kaplarin tabanlari
hayvanlarin agirligini tasiyabilecek kadar saglam olmalidir.
Dosemenin araliklari bulunmamali, kaymayi onleyecek sekilde
vapilmis olmali ve baska bir hal tarzi uygulanmadigi takdirde,
diskiyl emecek kalinlikta bir madde ile kaplanmalidir.

e 21- Hayvanlar birbirleri Gzerine yerlestirilerek kasa, kafes, kutu
gibi tasiyici kaplara veya birden fazla kat ihtiva eden vagon
veya tasitlara yuklendikleri takdirde, asagida kalan hayvanlarin
vukaridakilerin ifrazatindan etkilenmemeleri icin gerekli
tedbirler alinmalidir.




Resim 4.19: Canhh hayvan tasima araci



* 22- Cesitli cinsten hayvanlar ayni kamyonla nakledildigi takdirde,

cinslerine gore ayrilmalari gerekir. Dogal olarak

birbirlerine

disman cinste hayvanlarin ayni sevkiyatta nakledilmelerinden

dogacak sakincalarin giderilmesi icin tedbirler a

* 23- Degisik yaslarda hayvanlar ayni vasita ile na
genc ve yasli hayvanlar ayrilmalidir. Bununla bir

iInmalidir.
<ledildikleri zaman,

ikte, bu tedbir

emzirdikleri yavrulari ile seyahat eden disilere uygulanmaz.

* 24- ithalat ve transite gecis formalitelerinin miimkin oldugu kadar
cabuk tamamlanabilmesi icin, kontrol noktalari sevkiyattan imkan
Olctsinde erken haberdar edilmelidir. S6z konusu formalitelerde

hayvan sevkiyatina oncelik taninmalidir.



* AB sinirlari icinde uzun mesafede tasinan hayvanlarin sayisi
vilda 17.5 milyon civarindadir.

* Tasima kosullarinin kotulugu nedeniyle bunlarin 2 milyonu
her yil telef olmaktadir.

* Komisyon tarafindan gindeme getirilen bu kurallar dizisine
uymayanlara uygulanacak cezalar ise;

* ehliyet ve tasima belgelerinin iptali,

* AB sinirlari icinde transit gecislerden men etme gibi onlemleri
icermektedir.



*4.5.3. Yukleme Ekipmanlari

* Yuklenecek malin cinsine bagli olarak kullanilacak alet ve
ekipmanlarin yukleme sirasindaki 6nemi bayuktur.

* Yukleme ekipmanlari;

* |ojistik firmanin kendi blinyesinden ya da malin ylklenecegi
verde musteriye ait ekipmanlardan saglanabilecegi gibi,

* dzel durumlarda disaridan da temin edilebilir.



*4.5.3.1. Transpaletler
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 Urlinlerin depo ici
verlestiriimesinde ve mal
yuklemede Urunlerin kolaylikla
tasinmasi amaciyla kullantlir.

* Degisik tip ve boyutta transpaletler
mevcuttur.

Resim 4.20: Manuel ve akiilii transpaletler

malar



*4.5.3.2. Rampalar

e Rampalar, kamyonlarin ve treylerlerin yiklenip bosaltiimasini
kolaylastiran, kamyonun yuksekligine gore yukselip alcalarak
ayarlanabilen dizeneklerdir. Rampalar lojistik firmalarin depo
ve terminallerinde sikca kullanilan yardimci diizeneklerdir. Iki

cesit rampa vardir:
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« > Sabit rampa: Yuklemenin
vapilacagi depo giris-cikislari
gibi yukleme ve bosaltma
alanlarina sabit sekilde monte
edilmis, yuksekligi aracin
viksekligine gore ayarlanabilen
rampalardir( Resim 2.36).
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Resim 4.21: Sabit rampa sistemi



* > Mobil (hareketli) rampa:
Yuklemesi yapilacak aracin
bulundugu yere tasinabilen
seyyar rampalardir.

Resim 4.22: Mobil (hareketli) rampa



¢ 4.5.3.3. Forkliftler

* Forkliftler de transpaletler gibi
depo ici tasimalarda ve
yuklemede kullantlir.

* Cesitli tiplerde forklifler
mevcuttur.

* Benzinli, LPG’ li, dogalgazli,
dizel motorlu ve akllu cesitleri
vardir.

Resim 4.23: Forklift



*4.5.3.4. Konveyorler

* Bantli konveyorler, koli, paket
ve cuvallarin yikleme,
bosaltma ve transfer
islemlerinde kullanilir. Pratik
rulolu ve seviye ayarlidir.
Tekerleklidir, istenen yere
tasinabilir.

Resim 4.24: Banth Konveyor



» Teleskobik konveyorler, kamyon ve treyler gibi araclarin
icine malzemelerin hizli ve kolay bicimde bosaltilmasi ve
yuklenmesi amaciyla kullanilir. Kolay kullanimi ve
dizayni sayesinde personel sayisini en aza indirir ve
maliyeti azaltir. Teleskobik konveyodrlerin en belirgin
Ozellikleri, konveyor uzunlugunun calisirken
degistirilebilmesidir.



Resim 4.25:Teleskobik konveyor



4.5.3.5. Paletler

* Yk birimlestirmede kullanilan standart tavalardir. Yikler bu

tavalara istiflenir ve ambalajlanir. Boylelikle tasinmaya hazir
nale getirilir. Palet, tasima zincirinin hemen her halkasinda
cullanilmaktadir. Kullanimi alicinin deposunda baslamakta;
<amyonda, nehir yollarinda, trende, limanda (antrepoda ve
rihtimda) gemide devam etmektedir.

* Palet, birbirine baglanmis iki palet i1zgarasindan olusur. Palet
1zgaralari arasinda forklift catallarinin girebilecegi kadar aciklik
birakilmistir. Bu bosluk 10cm'dir.



* Paletlerin vasfi (tahta, plastik vb.) ile ilgili olarak degisik
ulkelerin (sthhi) mevzuatlarindan kaynaklanan farkliliklar
olabilir. Bu konuyla ilgili olarak nakliyatcinin ve (ilgili ithalatci
ve/veya musavirlikler araciligi ile) ihracatcinin haberdar

olmasi gerekmektedir.




Resim 4.26: Plastik ve ahsap paletler



*4.5.3.6. Vin¢ Sistemleri

* Vincler, forklift veya transpaletlerle tasinarak yiklenemeyen
blyuk boyutlardaki mallarin tasinmasinda ve yuklenmesinde
kullanthrlar.



Resim 4.27: Teleskopik ve askili gezer kopriilii ving



Teleskopik mobil vingler

* Teleskopik mobil vingler, dusey ve yatay hareketleri
sayesinde genel olarak her turlu yukun yerini degistirebilen
makinelerdir. Bu makineler gcogunlukla agir yuklerin
kaldirllmasinda ve zemine batmis makinelerin kurtariimasinda
tercih edilirler.



Teleskopik vinc




